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Johdanto

Selvityksen tavoitteena oli tutkia, miten uudistuva lainsdaadanto vaikuttaa kauppame-
renkulun satamissa tapahtuvaan alusjatehuoltoon seka kartoittaa uudistusten vaiku-
tukset eri satamatoimijoihin. Selvitystyo tehtiin Turun ammattikorkeakoulun Kiertota-
louden liiketoimintamallit -tutkimusryhmassa Elava Itameri saation eli Baltic Sea Ac-
tion Groupin (BSAG) toimeksiannosta. Selvitys liittyy BSAG:n meriliikennehankkeeseen
Harmaiden vesien ja ruokajdtteen vastuullinen kdsittely Itdmerelld, joka saa rahoituksensa
Euroopan meri- ja kalatalousrahaston Suomen toimenpideohjelmasta 2014-2020. Sel-
vitystyo toteutettiin syksylla 2021 ja alkuvuodesta 2022 talloin saatavilla olleiden tie-
tojen perusteella.

Selvitys kattaa "satamissa tavallisesti kayvista aluksista peraisin olevat jatteet” (tarkem-
min sivulla 31 missa kuvataan jatehuoltosuunnitelman sisaltd). Selvitys ei kata huvi-
vene- eika kalastussatamien jatehuoltoa, 6ljysdilidalusten valisia oljylastin siirtoja eli
STS-siirtoja, painolastivesia eika ruumien ja tankkien pesuvesia. Alusjatehuollon osalta
raportissa keskitytaan satamassa vaadittaviin alusten jatehuollon toimenpiteisiin. Selvi-
tyksessa ei tarkastella vastaanotettujen jatteiden myohempaan kasittelyyn liittyvid vaa-
timuksia.

Selvityksessa on tarkasteltu MARPOL-yleissopimusta, EU:n alusjatedirektiivia (EU)
2019/883 ja jatedirektiiveja, 1.7.2021 voimaantullutta uudistunutta merenkulun ympa-
ristonsuojelulakia (MYSLI, 669/2021) seka jatelain (646/2011) pdivityksia ja uutta jate-
asetusta (978/2021). Ne kaikki vaikuttavat kauppamerenkulun satamissa tapahtuvaan
alusjatehuoltoon.

Merenkulun ymparistonsuojelulaki, josta tassa selvityksessa kaytetaan lyhennetta MYS-
LI, seka jatelaki uudistuivat kesalla 2021. Uudistusten tavoitteina oli saattaa kansallisen
lainsaadannon piiriin EU:n jatedirektiivin uudet tavoitteet ja IMOn alusjatehuoltoa kos-
kevat maaraykset seka yhdenmukaistaa satamien ja varustamoiden jatehuollon toimin-
tatapoja EU:n alusjatedirektiivin mukaisesti.
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Uudistuva

lainsaadanto

Suomalaista merenkulkua ohjaava ymparistolainsaddantd muodostuu kansainvalisen
merenkulkujarjeston IMOn maarayksista (MARPOL 73/78 -yleissopimus), EU-direktii-
veista, [tameren aluetta koskevista HELCOMin (Itdmeren merellisen ympariston suoje-
lukomissio) suosituksista ja Helsingin sopimuksesta seka kansallisesta lainsaadanndsta.

e MARPOL-yleissopimus
Kansainvaliset
saadokset ja
sopimukset [ Helsingin sopimus ]
-
CEEE— [ Jatedirektiivi ]
EU:n direktiivit ja . .
HSetilaet < [ Alusjatedirektiivi ]
L [ Taytantéonpanoasetukset
-
[ Ympaéristonsuojelulaki ]
[ Jatelaki ]
Kansallinen - et n
ncARdanie < [ VN:n asetus jatteista ]
[ Merenkulun ymparisténsuojelulaki ]
L [ Alusliikennepalvelulaki ]

Kuva 1.
Alusjatehuoltoon vaikuttavat sopimukset ja lainsdadanto. (Laura Rantanen)
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Merenkulun ymparistonsuojelua koskevan lainsaadannon perustan muodostaa IMOn
MARPOL 73/78 -yleissopimus liitteineen. Itameren alueen valtioita sitoo 1974 solmittu
ja vuonna 2000 voimaan tullut uudistettu Helsingin sopimus. Euroopan unioni ohjaa ja-
tehuoltoa jate- ja alusjatedirektiivien seka naista jalkimmaiseen tammikuussa 2022 voi-
maan tulleiden tdytantoonpanoasetusten kautta. Suomen kansallisessa lainsdadannos-
sa tarkein satamien ja alusten jatehuoltoa koskeva laki on merenkulun ymparistonsuoje-
lulaki. Lisaksi alusjatehuollossa huomioonotettavia jatehuoltoa koskevia pykalia Loytyy
ympadristonsuojelu-, jate- seka alusliikennepalvelulaeista. Alusjatehuoltoon vaikuttavaa
lainsaadantda havainnollistetaan kuvassa 1 sivulla 6.

Tassa selvityksessa tarkastellaan MARPOL 73/78 -yleissopimusta, EU:n jate- ja alusjate-
direktiiveja, uudistettua merenkulun ymparistonsuojelulaki seka jatelain muutoksia ja
valtioneuvoston asetusta jatteista. Ne kaikki vaikuttavat merkittavasti satamien ja niissa
vierailevien alusten jatehuoltoon.

Jotta satamilla ja aluksilla seka viranomaisilla olisi aikaa valmistautua uudistuvan lain-
saadannon vaatimuksiin ennen niiden voimaantuloa, jatehuoltoa, jatehuoltosuunnitel-
mia, maksuja ja vapautuksia koskevat erindiset siirtymasaannokset. Siirtymasaannoksil-
la pyritadn antamaan satamille aikaa jarjestaa alusjatehuolto saannosten edellyttamalla
tavalla (HE 71/2021).

Merenkulun Alukselta peraisin olevista
: - g ~ jArteista perittdvien maksujen
[ ) ympdristonsuojelulaki 1.1.2022 | e aytymisen perusieita
29.6.2021 koskevat saddGkset

J

Satamassa nl_evi_a jareiden
Siirtym 5 ajat 1.5.2022 :m{j&&z}olamena koskevat
Taytantdonpanoasetukset
21.1.2022 e

jarehuohosuunnitelmaa ja

. 1.1.2023 sataman
jarehuoltosuunnitelman
hyvaksymista koskevat
sdadbkset

*Vapautuksia jatteiden
jartdpakosta,
ilmoitusvelvollisuutia ja maksuja
koskevart saadbkset

dI080

Kuva 2.
Alusjatedirektiivin ja merenkulun ymparistonsuojelulain voimaantulon aikataulu. (Laura Rantanen)
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Kuvassa 2 sivulla 7 havainnollistetaan EU:n alusjatedirektiivin seka merenkulun ympa-
ristonsuojelulain voimaantulon aikataulua. 17.4.2019 tuli voimaan EU:n alusjatedirek-
tiivi, joka taydentyi komission taytantoonpanoasetuksilla 21.1.2022. Alusjatedirektiivi
tuotiin kansalliseen lainsaadantoon paivittamalla merenkulun ymparistonsuojelulakia
29.6.2021. Lakiin madriteltiin siirtymaaikoja joidenkin lainkohtien osalta kuvassa 2 esi-
tetyn mukaisesti.

2.1 MARPOL-yleissopimus

MARPOL 73/78 on tarkein kansainvalinen yleissopimus pyrittaessa meriliikenteen ai-
heuttamien ymparistohaittojen ehkaisyyn seka yhtendistamaan alan toimintatapoja.
MARPOL-yleissopimus hyvaksyttiin 2. marraskuuta 1973 IMOssa (International Maritime
Organisation). Vuonna 1997 hyvaksyttiin poytakirja yleissopimuksen muuttamiseksi ja
siihen lisattiin liite VI, joka tuli voimaan 19. toukokuuta 2005.

MARPOL 73/78 -yleissopimus koostuu seuraavista liitteista:

« Liite I Oljy- ja 6ljytuotteet

« Liite Il Irtolastina kuljetettavat vaaralliset nestemaiset aineet
e Liite Il Meriymparistolle vaaralliset pakatut aineet

e Liite IV Alusten kaymalajatevedet

« Liite V Kiinteat jatteet

e Liite VI Ilmansuojelu.

Kuvassa 3 esitellaan alusliikenteen meriluonnolle aiheuttamat haittavaikutuklusliiken-
teen meriluonnolle aiheuttamat haittavaikutukset, joita liitteiden saadokset koskevat.
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MARPOL 73/78

ANNEXES AT A GLANCE

ANNEX-1 ANNEX-2 ANNEX-3 ANNEX-4 ANNEX-5 AN}!__-

R (sSr | | s | =

L)

- PREVENTING
" % AIR
. ' POLLUTION
PREVENTING POLLUTION BY
HARMFUL SUBSTANCES IN
PREVENTING PACKAGED FORM
OIL POLLUTION PREVENTING
GARBAGE

PREVENTING
CONTROLLING POLLUTION BY SEWAGE o POLLUTION

NOXIOUS LIQUID POLLUTION
SUBSTANCES IN BULK

me, visit www.marineinsight.com

Kuva 3.
Alusliikenteen meriluonnolle aiheuttamat haittavaikutukset, joita liitteiden sadadokset koskevat. (Lahde:
marineinsight.com)

MARPOL 73/78 -yleissopimusta on paivitetty vuosien saatossa tehdyilla muutoksilla. Ja-
tehuollon kannalta tarkeimmat muutokset on lisatty Suomen kansalliseen sopimusasia-
kirjaan vuosina 2006 ja 2017.

Vuonna 2004 sopimusasiakirjan IV liitteeseen tehdyt muutokset tulivat Suomessa voi-
maan elokuussa 2005. Muutokset koskivat kaymaldjatevesijarjestelmia seka niihin liit-
tyvia kaytannon toimenpiteita ja tarkastuksia. MARPOL 73/78 -yleissopimuksen liittee-
seen |V tehdyt muutokset koskevat kansainvdlisessa liikenteessa olevia aluksia, joiden
bruttovetoisuus (GT) on vahintaan 400, joiden rakentaminen on aloitettu vuoden 1983
jalkeen ja kaikkia kansainvalisessa liikenteessa olevia aluksia, jotka saavat kuljettaa va-
hintdan 15 henkiloa.

Liitteeseen IV tehtyjen muutosten myota liitteen 1. saanto tarkentaa kasitteita ja maa-
ritelmia muun muassa kdymalajateveden, lahimman maan ja aluksen ian osalta. 2. ja 3.
saanto madrittelevat, mita aluksia saannot koskevat ja milla perusteilla saantéihin voi-
daan myontaa poikkeuksia. 4. saantd koskee alusten katsastuksia seka viranomaisten ja
alusten toimintaa ja vastuita aluksen laitteistoissa ilmenneiden puutteiden tai ongel-
matilanteiden varalta.

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon



Saannot 5-7 maarittelevat aluksille annettavan kansainvaliseen todistuskirjaan liittyvat
ehdot ja toimenpiteet. Todistuskirjalla alus todentaa, etta silla on kaytdssa viranomais-
ten katsastamat ja hyvaksymat toimenpiteet kaymalajateveden aiheuttaman meriluon-
non pilaantumisen ehkaisemiseksi. Todistuskirjaa ei voida myontaa sellaisen valtion-
lipun alla purjehtivalle alukselle, joka ei ole ratifioinut MARPOL 73/78 -yleissopimusta.

Saannot 9-12 kasittelevat kaymalajateveden jarjestelmia ja vastaanottolaitteita. Saan-
noissa madritelldan tarkasti alusten liitantalaitteistojen mitat seka poikkeustilanteet,
joissa kaymalajateveden tyhjentaminen mereen on sallittua.

cose

Jokaisessa aluksessa, jolta 2. saannon mukaisesti vaaditaan IV liitteen maaraysten tayt-
tamista, on varustettava jollakin taulukossa 1. esitellyista kaymalajatevesijarjestelmista.
Taulukkoon 1. on koostettu otteita kaymalajateveden kasittelyjarjestelmia ja -laitteisto-
ja koskevista maardyksista MARPOL-yleissopimuksen liitteesta IV. Taulukossa 2.tuodaan
esiin liitteessa IV eritellyt poikkeustilanteet, jolloin kaymalajateveden tyhjentaminen on
sallittua.

Taulukko 1.
Kaymaladjateveden kasittelyjarjestelmat ja laitteistot. (Tasavallan presidentin asetus alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkaisemisestd, 30/2006)

”1. Kdymaléjateveden késittelylaitteisto, joka on hallinnon hyvéksymaa tyyppiéa;
tyyppihyvédksynnan yhteydessé otetaan huomioon IMOn laatimat standardit ja
testausmenetelmét.

2. Kdymaldjédteveden hienonnus- ja desinfiointijdrjestelmd, joka on hallinnon
hyvéksyma. Jarjestelméassé on oltava hallintoa tyydyttdvd mahdollisuus
kdymaéléjateveden véliaikaiseen varastointiin, kun alus on ld4hempéné kuin kolmen
meripeninkulman etéisyydelléa l&himméstad maasta.

3. Jétevesisdilio, jolla on hallintoa tyydyttava tilavuus, jotta kaikki
kdymaélajatevesi pystytéén séailyttéméén aluksella, ottaen huomioon aluksen
liikenteen, sillé olevien henkilbiden lukuméérén ja muut vaikuttavat tekijat.
Jétevesiséili6 on rakennettava hallintoa tyydyttavélla tavalla ja sen siséllobn mééréa
tulee voida tarkistaa silmémaééréisesti.”

Turun ammattikorkeakoulun raportteja 286
10



Taulukko 2.
Poikkeustilanteet, jolloin kdymaldjateveden tyhjentaminen on sallittu. (Tasavallan presidentin asetus
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkaisemisestd, 30/2006)

1. Alus tyhjentééa, kayttéen IV liitteen 9 séénndn 1 kappaleen 2 kohdan
mukaisesti hyvéaksyttyé jarjestelmad, hienonnettua ja desinfioitua
kdymaéléjétevettd etddmpéand kuin kolmen meripeninkulman p&ésséa ldhimmésté
maasta, tai kdymaléjétevettd, jota ei ole hienonnettu tai desinfioitu, etddmpéné
kuin 12 meripeninkulman péaéssé ldhimmasté maasta, sillé ehdolla, ettéd missédén
tapauksessa kdymaéléjatevetta, jota on varastoitu jatevesiséilibsséa, ei tyhjennetéa
hetkessé, vaan kohtuullisella nopeudella, kun alus on kulussa ja kulkee véhintdén
neljén solmun nopeudella. Tyhjennysnopeuden, jonka tulee perustua jérjestén
kehittdmiin normeihin, tulee olla hallinnon hyvaksyma.

2. Aluksella on toiminnassa hyvéksytty kdymaéléjateveden kasittelylaitteisto, jonka
hallinto on todennut tayttévén tdmaén liitteen 9 sdénnén 1 kappaleen 1 kohdassa
tarkoitetut toiminnalliset vaatimukset, ja

« laitteiston koetulokset on merkitty aluksen kansainvéliseen todistuskirjaan
kdymaéléjéteveden aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemisestéa

» poistovesi ei muodosta nékyviéa kelluvia kiinteité kappaleita eikd aiheuta
ympérbivén veden vérjgéntymista.”

Vuonna 2017 kansalliseen sopimukseen tehdyissa lisayksissa tarkennetaan joitakin
alusten jatevesia, oljyisia jatteita seka kiinteita jatteita koskevia kohtia. IV liitteen 5.
saantoon tehdyssa lisdyksessa maaritelldan “erityisalue™. Tallaisia erityisalueiksi luoki-
teltuja alueita koskevat tiukemmat maardykset jatteiden mereen laskemisen suhteen.
Kokonaan uusi lisdys IV liitteeseen on matkustaja-aluksia seka erityisalueen satamia
koskevat jatevesimadraykset.

Liitteeseen IV on lisatty saanto 12a Vastaanottolaitteistot matkustaja-aluksille erityisalu-
eilla, joka velvoittaa sopimusosapuolia, joiden rantaviiva rajoittuu erityisalueeseen. Tau-
lukkoon 3. on koottu erityisalueiden satamia koskevat kaymalajateveden vastaanotto-
laitteistoja koskevat vaatimukset.

1. 5a Erityisalue tarkoittaa merialuetta jossa, tunnustetuista teknisistd syistd, liittyen sen oseanografiseen ja
ekologiseen luonteeseen sekd liikenteen erikoiseen luonteeseen, erityisten pakollisten menetelmien kdyttéénot-
to on tarpeen kdymdldjdteveden aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemiseksi. Erityisalueet ovat Vélimeren
alue, Itdmeren alue, Mustanmeren alue, Punaisenmeren alue, Persianlahden alue, Pohjanmeren alue, Antarktik-
sen alue ja Karibian laajempi alue (MARPOL 73/78 -yleissopimus).

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon



Taulukko 3.
Satamia koskevat kdaymaldjateveden kasittelylaitteistoja koskevat vaatimukset. (Valtioneuvoston asetus
alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisesta, 60/2017)

1) Erityisalueella sijaitsevissa matkustaja-alusten kéyttdmissé satamissa ja
terminaaleissa on oltava laitteistot kdymaélajéteveden vastaanottoa varten:

2) laitteistot ovat asianmukaiset ja tayttavét ndiden matkustaja-alusten tarpeet

3) laitteistoja kdytetdén siten, etté néille matkustaja-aluksille ei aiheuteta
tarpeetonta viivytysta.”

Kaymaldjateveden tyhjentaminen matkustaja-aluksesta on kielletty erityisalueella liit-
teen IV 3.sdanndssa eritellyin poikkeuksin?. Tyhjentdmiskielloissa on joitakin porrastuk-
sia ja poikkeuksia, jotka esitellaan taulukossa 4.

Taulukko 4.
Kiellot kdymalajateveden tyhjentamisesta erityisalueilla. (Valtioneuvoston asetus alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkaisemisesta 60/2017)

“a) Uusien matkustaja-alusten osalta 1 tammikuuta 2016 ja sen jélkeen, ellei 12a
s&annbn 2 kappaleessa toisin maarata.

b) Olemassa olevien alusten osalta 1. tammikuuta 2018 ja sen jélkeen, ellei 12a
sddnnén 2 kappaleessa toisin maaréata.

Paitsi milloin seuraavat ehdot tayttyvét:

Aluksella on toiminnassa hyvéksytty kdyméléjateveden késittelylaitteisto, jonka
hallinto on todennut tayttavéan IV liitteen 9 sédnnén 1 kappaleen 1 kohdassa
tarkoitetut toiminnalliset vaatimukset, eiké poistovesi muodosta nékyvié kelluvia
kiinteitd kappaleita tai aiheuta ympéréivén veden varjdédntymista.”

2 Liitteen 1V 3. sddnnéssd eritellyt poikkeukset:

1) kdymadldjateveden tyhjentdmistd aluksesta, jos se on tarpeen aluksen tai silld olevien turvallisuuden
varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merellé

2) kiymadldjateveden mereen tyhjentdmistd, joka johtuu aluksen tai sen varusteiden vahingoittumisesta,
mikdli kaikkiin kohtuullisiin varotoimiin on ryhdytty ennen vahingon sattumista ja sen jdlkeen tyhjentdmisen
ehkdisemiseksi tai minimoimiseksi. (MARPOL 73/78 -yleissopimus)

Turun ammattikorkeakoulun raportteja 286
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Itamerta
koskevat
tiukat
maaraykset
jatteiden

mereen
laskemisesta.

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liite kasittelee kiinteiden jatteiden kasittelya aluk-
silla seka niiden vastaanottoa satamissa. Kiinteiden jatteiden poistaminen mereen on
kielletty joitakin liitteen V 4., 5., 6., ja 7. saanndissa maariteltyja poikkeuksia lukuun ot-
tamatta. Erityisalueiden ulkopuolella kiinteita jatteita voidaan poistaa mereen tapauk-
sissa, jotka esitellaan taulukossa 5. Taulukossa 6.tuodaan esiin vaatimukset, joiden mu-
kaisesti toimittaessa kiinteiden jatteiden poistaminen on sallittua myds erityisalueilla.

Taulukko 5.

Kiinteiden jatteiden poistaminen erityisalueiden ulkopuolella. (Valtioneuvoston asetus alusten aiheutta-

man meren pilaantumisen ehkaisemisesta 60/2017)

”1) 3 meripeninkulman p&éssé ldhimmésté maasta sellaisten ruokajétteiden
tapauksessa, jotka on sydtetty hienontimen tai rouhimen lapi. Téllaisten
hienonnettujen tai rouhittujen ruokajétteiden on pystyttdvéa kulkemaan verkon
lavitse, jonka aukot ovat korkeintaan 25 mm suuruisia.

2) 12 meripeninkulman paéasséa lahimmésta maasta sellaisten ruokajétteiden
tapauksessa, joita ei ole kasitelty edella tarkoitetulla tavalla.

3) 12 meripeninkulman pdassé ldhimméstd maasta sellaisten lastijjGgémien
tapauksessa, joita ei voida ottaa talteen yleisesti kdytettavissé olevilla lastin
purkumenetelmilla. Néihin lastij&émiin ei saa siséltyd meriympéristén kannalta
haitallisiksi luokiteltuja aineita ottaen huomioon jérjestén laatimat ohjeet.

4) Elédinten ruhojen poistaminen on suoritettava mahdollisimman kaukana
l&himmé&sté maasta oftaen huomioon jérjestén laatimat ohjeet.”

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon
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Taulukko 6.
Kiintean jatteen poistaminen erityisalueella. (Valtioneuvoston asetus alusten aiheuttaman meren pilaan-

tumisen ehkdisemisesta, 60/2017)

”1) Ruokajétteitd poistetaan mereen mahdollisimman kaukana ldhimmésté
maasta, mutta vahintdédn 12 meripeninkulman pééasséa ldhimmaésta maasta tai
lahimmdéstéa jaahyllysta. Ruokajatteet on hienonnettava tai rouhittava, ja niiden
on pystyttdva kulkemaan verkon lavitse, jonka aukot ovat korkeintaan 25 mm
suuruisia. Ruokajétteeseen ei saa olla sekoittunut muunlaista jatetta. Alueelle
tuotuja lintutuotteita, mukaan lukien siipikarjanliha kokonaisena ja paloina, ei saa
poistaa mereen Antarktiksen alueella, jollei niité ole steriloitu.

2) Lastijaédmié, joita ei voida ottaa talteen yleisesti kdytettévissé olevilla
purkumenetelmilld, poistetaan mereen ja kaikki seuraavat edellytykset tayttyvét:

« 1) Lastijgdmat, puhdistusaineet ja lisdaineet, jotka siséltyvét lastiruuman
pesuveteen, eivét sisélld meriympdristén kannalta haitallisiksi luokiteltuja
aineita ottaen huomioon jérjeston laatimat ohjeet.

» 2) Seké lahtésatama ettd seuraava méérdsatama sifaitsevat
erityisalueella ja alus ei ndiden satamien Vélilla poikkea erityisalueen
ulkopuolella.

»  3) Mainituissa satamissa ei ole saatavana riittdviad vastaanottolaitteistoja
ottaen huomioon jérjeston laatimat ohjeet.

4) Mikéli tdméan kohdan 1, 2 ja 3 alakohdan edellytykset tayttyvét, jaédmia
siséltava lastiruuman pesuvesi on poistettava mereen mahdollisimman kaukana
I&himmé&stéd maasta tai IGhimmésta jaahyllysta ja vahintdan 12 meripeninkulman
padssé ldhimmésta maasta tai lGhimmdsta jaahyllysta.”

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 8. saanto vaatii, etta sopimusosapuolena olevien val-
tioiden on varmistettava, etta niiden satamissa ja terminaaleissa on niissa vierailevien
alusten tarpeisiin riittavat vastaanottolaitteet kiintean jatteen vastaanottamiseksi seka
ilmoitettava IMOLlle, mikali vastaanottolaitteiden riittavyydessa on ilmennyt ongelmia.
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Liitteen V 10. sdanto velvoittaa aluksia tekemdan jatehuoltosuunnitelman® seka maarit-
telee aluksille yhteisen jatepaivakirjan* mallin seka jatelajikkeet, joita siihen merkitaan.
Jatepaivakirjaan tulee merkita tarkasti jatteiden poistaminen tarkoituksella tai vahin-
gossa seka muu kasittely aluksella. Jatteen maara tulee yleissopimuksen saannon mu-
kaan arvioida kuutiometreina. On kuitenkin huomioitava, etta jatteen maaran arviointi
tasmallisesti voi olla haastavaa riippuen sen tyypista ja kasittelytavasta aluksella.

Jatepaivakirjassa kiintea jate® ryhmitelldaan aluksilla seuraavasti:

e Muovit

Ruokajatteet

» Kotitalousjatteet

Ruokadljy

Jatteenpolttouunin tuhka

Aluksen toiminnasta aiheutuvat jatteet

e Lastijaamat

e Eldinten ruhot

« Kalastusvalineet.

IMOn vuonna 2018 julkaistussa ohjekoosteessa varustamoille ja satamatoimijoille
(Consolidated guidance for port reception facility providers and users, MEPC.1/Circ.834/
Rev.1), korostetaan, etta yleissopimuksen lisaksi laivaoperaattoreiden tulee olla tietoisia
ja ottaa huomioon satamavaltioiden kansalliset ja alueelliset saadokset ja ohjeistukset
alusjatteiden kasittelysta satamissa. Laivaoperaattoreiden tulee varmistaa, etta niilla on
ajantasaiset tiedot aluksen reitilla olevien satamien alusjatteiden kasittelyn vaatimuk-
sista ja toimintatavoista.

3 Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu kuljettamaan
vdhintddn 15 henkil6d, sekd kiintedlld tai kelluvalla alustalla on oltava jatehuoltosuunnitelma. (MARPOL
73/78-yleissopimus)

4 Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vdhintddn 400, sekd aluksella, joka on rekisterdity sertifioitu
kuljettamaan véhintddn 15 henkiléé ja jolla tehddén matkoja yleissopimuksen muiden sopimuspuolten
lainkdyttévallan piiriin kuuluviin satamiin tai offshore-terminaaleihin, sekd kiintedlld tai kelluvalla alustalla on
pidettévd jdtepdivikirjaa. (MARPOL 73/78 -yleissopimus)

5 Kiinted jdte tarkoittaa kaikenlaisia ruokajétteitd, kotitalousjdtteitd ja aluksen toiminnasta aiheutuvia
jatteitd, kaikenlaisia muoveja, lastijadmid, jétteenpolttouunin tuhkaa, ruokadljyd, kalastusvdlineitd ja eldinten
ruhoja, joita syntyy aluksen tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluk-
sesta lukuun ottamatta timdn yleissopimuksen muissa liitteissd mddriteltyjd tai lueteltuja aineita. (MARPOL 73/78
-yleissopimus)
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IMOLla on kaytdssa GISIS-jarjestelma (Global Integrated Ship Information System) Port
Reception Facilities Database (PRFD), johon satamavaltioiden viranomaisten tulee il-
moittaa tiedot satamien vastaanottolaitteista. Satamavaltioiden viranomaisten tulee
saannollisesti kerata tiedot satamien vastaanottolaitteista ja satamatoimijoilla ja vas-
taanottolaitteista vastaavilla urakoitsijoilla on puolestaan vastuu toimittaa ajantasaista
tietoa viranomaisille.

2.2 Alusjatedirektiivi

Euroopan unionin meripolitiikan tavoitteena on turvallisuuden ja ymparistonsuojelun
korkea taso. Alusliikenteen aiheuttamaa roskaantumista pyritaan vahentamaan unionin
alusjatesaantelylla. Unionin ensimmadinen alusjatedirektiivi 2000/59/EY hyvaksyttiin
vuonna 2000 ja se tuli voimaan vuonna 2002. Uudistettu alusjatedirektiivi tuli voimaan
huhtikuussa 2019 ja se pantiin kansallisesti taytantoon 1.7.2021 merenkulun ymparis-
tonsuojelulain uudistuksen myota.

Alusjatedirektiivin uudistuksen taustalla on 2018 voimaan tullut jatedirektiivin paivitys
(EU) 2018/851, joka korostaa kestdvaa materiaalien hallintaa, resurssitehokkuutta, jat-
teiden erilliskerayksen tarkeytta seka pyrkii tukemaan unionin kierratystavoitteiden to-
teutumista. EU:n jatedirektiivia avataan tarkemmin kappaleessa 2.3.

Uudistuneen alusjatedirektiivin tarkeimmat tavoitteet ovat meriympariston pilaantumi-
sen ennaltaehkaiseminen, alusten ja satamien jatehuollon ja sen valvonnan yhdenmu-
kaistaminen seka tehostaminen. Uudistunut direktiivi kehottaa kdyttdamaan sahkdista
tiedonsiirtoa ja kaikille jasenvaltioille yhteista SafeSeaNet-jarjestelmaa viranomaisten
valiseen tiedonsiirtoon. Komissio kehittaa, pitaa ylla ja paivittaa tarkastustietokantaa,
johon kaikkien jasenvaltioiden on oltava liitettyna ja johon sisdllytetaan kaikki direktii-
vissa (EU) 2019/883 saadetyn tarkastusjarjestelman taytantéonpanon edellyttamat tie-
dot alusjatedirektiivin 14 artiklan mukaisesti.

Euroopan unioni tuki direktiivilla 2000/59/EY MARPOL-yleissopimuksen osien taytan-
toonpanoa unionin alueella. Sopimukseen on vuonna 2002 voimaantulleen direktiivin
jalkeen tullut useita muutoksia, jotka nyt on sisdllytetty uusittuun alusjatedirektiiviin
(EU) 2019/883.

IMO hyvaksyi 1. paivana maaliskuuta 2018 satamassa olevien vastaanottolaitteiden pal-
veluntarjoajille ja kayttdjille tarkoitetun tarkistetun ohjekoosteen (MEPC.1/Circ. 834/
Rev.1), jaljempana’IMOn ohjekooste’, joka sisaltaa jateilmoituksen, jatetoimitustositteen
ja sataman vastaanottolaitteiden vaitetyista puutteista ilmoittamisen vakiomallit seka
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Uudistuneen alusjatedirektiivin
tarkein tavoite on meriympariston
pilaantumisen ennaltaehkaiseminen.

jatteen vastaanottolaitteita koskevat raportointivaatimukset. Nama yhtenaiset ilmoitus-
lomakkeet tullaan ottamaan kayttoon uudistuneen direktiivin myota kaikissa EU:n ja-
senvaltioissa.

Kiintea jate erotellaan aluksilla kansainvalisten saantojen mukaisesti. Uudistunut alus-
jatedirektiivi yndenmukaistaa aluksilla tapahtuvaa jatteiden lajittelua ja satamien vas-
tanottamia jatelajeja. Talla yhdenmukaistamisella varmistetaan, ettei aluksilla tapahtu-
vaa jatteen erottelua tee turhaksi satamien puutteelliset tai vaihtelevat erilliskeraysta
koskevat jarjestelyt.

Direktiivista 2000/59/EY tehdyn REFIT-arvioinnin® mukaan alusten jouduttua vastaa-
maan jatehuollon kustannuksista riippumatta siita, kayttavatké ne sataman jatehuollon
palveluita, satamaan jatetyn jatteen maara kasvoi ja ndin ollen mereen mahdollisesti
paastetyn jatteen maara vaheni. Arvioinnissa kavi myos ilmi, etta MARPOL-yleissopi-
muksen ja direktiivin ohjeistuksissa oli epdjohdonmukaisuuksia mm. jatteiden lajittelun
ja vastaanottolaitteiden osalta. Taman lisaksi jasenvaltiot ovat tulkinneet keskeisia ka-
sitteita eri tavoin. Taulukossa 7. sivuilla 18-19 tuodaan esiin alusjatedirektiivin keskei-
simmat uudistukset.

6 REFIT-ohjelma on osa Euroopan komission paremman sddntelyn ohjelmaa. Sddntelyn toimivuutta

ja tuloksellisuutta koskevalla REFIT-ohjelmalla pyritdén varmistamaan, ettd EU:n lainsdédddnnén tavoitteet
saavutetaan mahdollisimman pienin kustannuksin kansalaisten ja yritysten eduksi. Ohjelman tavoitteena on tehdd
EU:n lainsddddnndéstd yksinkertaisempaa ja kohdennetumpaa, jotta sitd olisi helpompi noudattaa. (Euroopan
komissio)

Uudistuvan lainsadadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon



Taulukko 7.
Alusjatedirektiivin uudistukset. (Alusjatedirektiivi, (EU) 2019/883)

Paakohdat alusjatedirektiivin uudistuksista:

+ Jatteiden vastaanottolaitteita kasitteleva 4 artikla korostaa jatteiden
uudelleenkayton ja kierratyksen tehostamista. Direktiivissa (EU)
2019/883 lukeekin: "Jdsenvaltioiden on jatteen uudelleenkaytdn ja
kierratyksen helpottamiseksi varmistettava alukselta peréisin olevan
jétteen erilliskerdys satamissa unionin jatelainsdddénnén mukaisesti.
Jétteidenkésittelyn vastuullisuus tulee oftaa huomioon ympéristé- seké
tyontekijénékékulmista.”

* Ymparistoystavallisesti toimivien alusten jdtemaksujen alennus ja
taytantéonpanoasetuksella (EU) 2022/91 maaritellyt perusteet ja
todentamiskeinot.

+ Alusten valvontaa yhdenmukaistavat ilmoitusmenettelyt ja lomakkeet
seka alusten riskiperusteisen arvioinnin luokittelu komission
taytantéonpanoasetuksella. (EU) 2022/90

« Satamien jatehuoltosuunnitelmien sisaltévaatimukset ovat tarkentuneet.
Tama tehostaa ja helpottaa nimenomaan alusten sadannéstenmukaista
toimintaa satamissa seka lisda avoimuutta satamien valilla. Uudistunut
direktiivi maarittelee tarkemmin perusteet jatehuoltosuunnitelman
tarkistamiseksi, seka muuttaa tarkastusvalin kolmesta viiteen vuoteen.

+ Valvonnan helpottamiseksi ja tiedon saatavuuden parantamiseksi
uudistunut direktiivi kehottaa toimittamaan ja sailyttdmaan aluksen
jatteiden ennakkoilmoituksen tiedot sahkdisessd muodossa. Jatetositteen
antamiseksi ja valvontavelvollisuuden tayttdmiseksi jasenvaltioiden
on varmistettava, etta alusjatedirektiivin 6 artiklan nojalla ilmoitetut
tiedot tarkastetaan ja jaetaan asiasta vastaaville valvontaviranomaisille
viipymatta.

« Jatetyista jatteista aluksille annettava tosite on uudistuneen
alusjatedirektiivin tuoma tehokas alusjatevirtojen seurannan ja valvonnan
tydkalu.

*  Uudistunut alusjatedirektiivi luo kannustimen MARPOL-yleissopimuksen
litteen V mukaisen jatteen toimittamiselle, lastijaamia lukuun ottamatta.
Kyseisen jatteen osalta ei peritd satamissa minkaanlaista suoraa maksua.

(jatkuu)
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Taulukko 7 (jatkuu).

*  Maksujen maaraytymisen perusteet muuttuvat uuden direktiivin myota.
Satamat voivat nyt peria lisdmaksuja myds normaaliaikojen ulkopuolella
annettavista palveluista seka jatetyn jatteen vaarallisuuden mukaan.

»  Aluksille mydnnettavien vapautusten kriteerit ovat tarkentuneet.
Tassakin kohdassa unioni korostaa ymparistonakdkantaa ja seurannan
ja valvonnan tarkeytta ja asettaa yksityiskohtaisempia vaatimuksia
vapautuksen myontamisen perusteille.

» Jasenvaltion satamissa vierailevista aluksista tulee tarkastaa vahintaan
15 %.

» Uudistuneen alusjatedirektiivin taytantddnpanoasetukset ovat
merkittavassa roolissa EU:n ymparistdtavoitteiden saavuttamiseksi seka
yhdenmukaistettaessa toimintatapoja ja kaytannén valvontatyota.

o Ymparistoystavilliset toimintatavat: Taytantdonpanoasetus
(EU) 2022/91. Tama taytantdonpanoasetus maarittelee
perusteet ja varmennuskeinot sen toteamiseksi, ettd alus
tuottaa vdhemman jatetta ja huolehtii jatteestaan kestavalla ja
ymparistoystavalliselld tavalla ja on siten oikeutettu alennuksiin
jatemaksuista direktiivin (EU) 2019/883 mukaisesti. Tarkeimpina
perusteina ovat alusten asianmukainen jatteiden lajittelu ja
jattdminen sataman vastaanottolaitteisiin seka ympariston
kannalta kestava hankintapolitiikka.

o Riskiperusteinen luokittelu: Taytantdonpanoasetus (EU)
2022/90. Taman taytantdonpanoasetuksen parametrien
avulla jasenvaltioiden viranomaiset luokittelevat alukset
yhdenmukaisesti eri riskitasoille (keltainen, oranssi ja punainen)
sen perusteella, kuinka ne noudattavat alusjatehuollossa
vaadittuja kdytantdja. Tama luokittelu luo yhdenmukaiset
edellytykset tarkistettavien alusten valitsemiseksi.

o Jatteiden riittava varastotila: Taytantdonpanoasetus (EU)
2022/89. Tama taytantéonpanoasetus luo jasenvaltioiden
viranomaisille yhtenaisen laskentamenetelman riittadvan
varastotilan todentamiseksi matkan aikana syntyvalle jatteelle.
Riittdva varastotila on peruste vapautukselle jatteiden
jattopakosta satamassa.
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2.3 Jatelaki, jateasetus ja EU:n jatedirektiivit

EU-maiden kansallista jatelainsdadantoa ohjaavat ensisijaisesti jatedirektiivi 2008/98/
EY seka siihen pdivityksia tuonut direktiivi 2018/851. Naissa annetaan yleisperiaatteita
jatehuollon suunnitteluun ja toteuttamiseen, madritelldaan keskeiset termit seka anne-
taan sitovia tavoitteita jatehuoltojarjestelman kehittamiselle. Alkuperadisella jatedirek-
tiivilla 2008/98/EY pyrittiin "suojelemaan ympariston ja ihmisten terveytta” vahentamal-
la jatteiden haittavaikutuksia, kun taas uusi direktiivi 2018/851 toi vahvasti mukaan
myo0s siirtyman kiertotalouteen.

EU:ssa sovellettavan jatehierarkian kasite tulee direktiivin 2008/98/EY 4. artiklasta: en-
sisijaisesti on ehkaistava jatteen syntymista, toissijaisesti valmisteltava jate uudelleen-
kayttoon, kierrattaa se, hyddyntad muilla tavoin kuten energiana ja vasta viimeisena
vaihtoehtona on jatteen loppukasittely. Taman toteutumiseksi direktiivissa 2018/851 on
annettu todella kovia kierratystavoitteita: esimerkiksi yhdyskuntajatteesta on valmis-
teltava uudelleenkayttdon tai kierratettava vahintaan 55 painoprosenttia vuonna 2025,
60 p-% vuonna 2030 ja 65 p-% vuonna 2035. My0s kierratysasteen laskentaa on tarken-
nettu mm. niin, etta lajittelun rejekteja ei enda lasketa kierratetyiksi. Kiristyvien tavoit-
teiden toteuttamiseksi jatehuoltoa ja -lainsaadantoa on uudistettu monissa EU:n jasen-
maissa, myos Suomessa.

Suomessa kiinteita jatteita saadellaan jatelaissa 646/2011.Ylla mainitut EU:n jatedirek-
tiivin periaatteet on laissa huomioitu, ja osin sdaadokset ovat tiukempiakin. Kaytannon
tasolla laissa sadadetaan turvallisen ja kattavan jatehuoltojarjestelman organisoinnis-
ta, eri toimijoiden vastuista ja tehokkaasta erilliskerayksesta. Jatteen etusijajarjestysta
edistetadn laissa mm. tuottajavastuun kautta. Useita jatelain kohtia on voimaantulon
jalkeen paivitetty, ja vuonna 2021 lakia tdydennettiin valtioneuvoston asetuksella jat-
teistd 978/2021. Merkittavana muutoksena asetuksessa on entistd tarkemmat erillis-
keraysvelvoitteet, jotka osaltaan mahdollistavat kunnianhimoisiin kierratystavoitteisiin
paasyn.

Jatelain yleisperiaatteena on jarjestaa jatehuolto niin, ettei siita aiheudu vaaraa tai hait-
taa terveydelle tai ymparistolle. Jatteiden kerdys ei saa aiheuttaa ymparistdon pilaantu-
misen vaaraa, roskaantumista, yleisen turvallisuuden heikentymista tai muuta yleisen
tai yksityisen edun loukkausta. Jatehuollossa on kaytettava parasta kayttokelpoista tek-
niikkaa ja noudatettava ympariston kannalta parhaita kaytantoja. (Jatelaki 646/2011,13
8)
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Entista tarkemmat erilliskeraysvelvoitteet
mahdollistavat kierratystavoitteisiin paasyn.

Satamat on mainittu jatelaissa (646/2011) vain kahdesti:

* Roskaantumisen ehkaisemiseksi riittava jatteen kerdys ja muut jatehuollon palvelut
sataman alueella (76 8)

« Toissijainen velvollisuus siivota roskaantunut satama-alue, mikali roskaajaa ei saada
selville (74 8).

Satamissa jatehuollon tarkein tavoite on siis ympariston siistind pitaminen. Yleisesti
voidaan kuitenkin tulkita, etta satamat rinnastuvat jatelaissa mihin tahansa toiminnan-
harjoittajaan, jonka tulee huolehtia toimintansa jatehuollosta. Jatelain (646/2011) 118
§ listaa kirjanpito- ja tiedonantovelvollisia jatehuollon toimijoita, joihin satamienkin
voidaan katsoa kuuluvan. 120 &:n mukaan ndiden toiminnanharjoittajien on seuratta-
va ja tarkkailtava jarjestamaansa jatehuoltoa saanndllisesti ja suunnitelmallisesti sen
varmistamiseksi, etta toiminta tayttaa sille jatelaissa ja sen nojalla saadetyt ja maara-
tyt vaatimukset, ja ettd valvontaviranomaiselle voidaan antaa toiminnan valvomiseksi
tarpeelliset tiedot. Toiminnanharjoittajan on myos huolehdittava siita, etta jatehuollos-
ta vastaavat henkilot perehdytetaan toiminnan seurantaan ja tarkkailuun ja etta heille
annetaan siita riittavat tiedot. Toiminnanharjoittajan on viivytyksetta ryhdyttava toimiin
seurannan ja tarkkailun perusteella havaittujen toiminnan puutteiden poistamiseksi. (Ja-
telaki 646/2011,120 §)

Taulukkoon 8. on nostettu niita Suomen jatelainsaadannon merkittavimpia muutoksia,
jotka oletettavasti vaikuttavat myos satamien toimintaan.Jatevesilietteiden vaatimukset
on rajattu listauksen ulkopuolelle.
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Taulukko 8.
Poimintoja jatelaista ja jateasetuksesta. (Jatelaki 714/2021, jateasetus 978/2021)

Jatelain 646/2011 paivitetyissa kohdissa seka jateasetuksessa 978/2021, on
monia uusia jatteen keraajiin vaikuttavia saadoksia. Nama olisi syyta huomioida
myds satamissa.

* Uudelleenkaytdn valmistelua edistetaan tarjoamalla sita harjoittaville
toimijoille mahdollisuus saada tadhan soveltuvia jatteitd kayttdonsa.
Jatteen vastaanotto ja kerdys eivat saa heikentaa uudelleenkayton
mahdollisuuksia. (Jatelaki 646/2011, 11 a §, paivitys 15.7.2021/714)

* Velvoite kerata lajiltaan ja laadultaan erilaiset jatteet toisistaan erillaan,
ja kielto sekoittaa naitd muihin materiaaleihin, muutamia poikkeuksia
lukuun ottamatta. (Jatelaki 646/2011, 15 §, paivitys 15.7.2021/714)

» Lisays aiheuttamisperiaatteeseen: jatteen alkuperainen tuottaja tai
haltija vastaa jatehuollon kustannuksista, mukaan lukien tarvittavasta
infrastruktuurista aiheutuvat kustannukset. (Jatelaki 646/2011, 20 §,
paivitys 15.7.2021/714)

+ Jétteen haltija voi hyddyntda kunnan toissijaisen vastuun jatehuoltoa
vain, jos sita pyydetdan palveluntarjonnan puutteen vuoksi. Ennen
tata on tehtava tarjouspyyntd jatteiden ja sivuvirtojen tietoalustaan,
vahintaan 14 vuorokauden maaraajaksi. Sopimus kunnan toissijaisesta
jatehuoltopalvelusta tehdaan maksimissaan kolmeksi vuodeksi
kerrallaan.

+ (Jatelaki 646/2011, 33 §, paivitys 29.3.2019/438). Tarjouspyynndssa
on oltava jateasetuksen (978/2021) 52 §:ssa maaritellyt tiedot, ja
sopimuksesta on toimitettava jatteiden ja sivuvirtojen tietoalustaan
saman asetuksen 53 §:ssa maaritellyt tiedot. Tietoalustaa yllapitaa
Motiva Oy. (Jatelaki 646/2011, 143 a §, paivitys 29.3.2019/438)

«  "Jéte on tarpeen mukaan pakattava, merkittdva ja siitd on annettava
tiedot siten, etté jatteen séilyttdmisesta ja kuljettamisesta ei aiheudu
vaaraa tai haittaa terveydelle tai ympaéristélle ja etta jatteelle voidaan
jérjestda sen laadun mukainen Késittely.” (Jateasetus 978/2021, 7 §)

» Vaarallisen jatteen pakkaamisen ja merkitsemisen sdadokset (Jateasetus
978/2021,8-9 §)

(jatkuu)
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Taulukko 8 (jatkuu).

« Tarkentuneita vaatimuksia jatteen kerayksen jarjestelyista (Jateasetus
978/2021,10 §)

»  Erilliskerdys muussa kuin asumisessa syntyville yhdyskuntajatteille,
vahintaan: biojate, muovipakkaus-, kartonki- ja paperipakkausjatteet,
lasipakkausjate, pienmetalli (Jateasetus 978/2021, 21 §). Nama
on toimitettava mahdollisimman korkealaatuiseen uudelleenkayton
valmisteluun tai kierratykseen. (Jateasetus 978/2021, 22 §).

+  Oljyjatteiden tarkempi erilliskerays (Jateasetus 978/2021, 30 §)

» Tarkentunut kirjanpitovelvollisuus jatteen kuljettajille, valittajille ja keragjille
(Jateasetus 978/2021, 38 §)

Edelld mainitun voimassa olevan lainsaadannon lisaksi satamia ja muita jatealan toi-
minnanharjoittajia sitovat tapauskohtaisesti ymparistoluvat seka muualla tassa rapor-
tissa esitellyt lait.

2.4 Merenkulun ymparistonsuojelulaki

Merenkulun ymparistonsuojelulain (MYSLI) uudistus 29.6.2021 tuo kansallisen lain-
saadannon piiriin vuonna 2019 uudistetun alusjatedirektiivin saadokset seka vastuut-
taa aluksia ja satamia toimimaan tavalla, jotka edesauttavat EU:n kestavan merenkulun
seka kierratystavoitteiden saavuttamista. Merenkulun ymparistonsuojelulain muutosten
taustalla on vuonna 2019 uudistettu alusjatedirektiivi seka MARPOL 73/78 -yleissopi-
mukseen viimeisten 20 vuoden aikana tulleet taydennykset.

MYSLIn tavoitteena on estaa alusten toiminnasta aiheutuvaa meriympariston pilaantu-
mista ja roskaantumista. Lain tarkoituksena on myos tehostaa alusjatehuollon valvontaa
seka sujuvoittaa ja parantaa satamien ja alusten yhteisia alusjatehuollon toimintatapoja.

Laki on uudistunut niin 6ljyisten jatteiden, lastinsiirtojen kuin kaymalajatevesiakin kos-
kevien lukujen osalta. Tarkeimmat alusjatehuoltoa koskevat pykalat loytyvat merenku-
lun ympadristonsuojelulain 9. ja 10. luvuista.

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon



Taulukkoon 9. on koostettu merkittavimpia alusjatehuoltoa koskevia uudistuksia, joita
tarkastelemme syvemmin luvussa 3, Lainsddddnnon vaikutukset satamissa.

Taulukko 9.

Merenkulun ymparistdnsuojelulain merkittavimmat uudistukset. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki

669/2021)

Aluksia koskevia muutoksia:

“Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéaksytty luokituslaitos hyvéksyy
kirjallisesta hakemuksesta suomalaisen aluksen kdymaélajateveden
késittelylaitteiston tai aluksen kdyméléajateveden hienonnus- ja
desinfiointijdrjestelméan edellyttden, etté ne tayttavat Euroopan unionin
sdddoésten ja MARPOL-yleissopimuksen |V liitteen vaatimukset.” (MY SLI,
5 luku, 3 §)

"Aluksen jétehuoltosuunnitelma tulle aiemman 400 sijaan olla aluksella,
Jonka bruttovetoisuus on vdhintdén 100, seké aluksella, joka on
sertifioitu kuljettamaan véhintaédn 15 henkilda, ja kiinteilla tai kelluvilla
alustoilla, on oltava MARPOL-yleissopimuksen V liitteesséa tarkoitettu
aluksen tyokielella laadittu jatehuoltosuunnitelma kiinteiden jétteiden
véhentamiseksi ja késittelemiseksi.” (MYSLI, 6 luku, 4 §)

24

(jatkuu)
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Taulukko 9 (jatkuu).

Sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskevia muutoksia, MYSLI, 9 luku, 5,6 ja 7 §:

"Sataman jétehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksista peraisin
olevien jétteiden vastaanotto, kerdys, varastointi, késittely ja
hyédyntdminen sekd muu jatehuolto. Jatehuoltosuunnitelmassa on liséksi
kuvattava aluksilta perittdvien maksujen suuruus ja laskentaperusteet.”

« "Satama voi tehdéa toisen samalla maantieteelliselld alueella sijaitsevan
sataman kanssa yhteisen jatehuoltosuunnitelman, jossa méaéritetdan
vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus kunkin sataman osalta erikseen.”

« "Sataman pitdjén on péivitettéva ja esitettava jatehuoltosuunnitelma
1 momentin mukaan toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja
hyvéksyttévéksi véhintdén viiden vuoden vélein.”

» ”Sataman pitdjén tulee saattaa satamaa kéyttévien alusten jatehuollosta
vastaavien ja heidén edustajiensa saataville seuraavat sataman
Jétehuoltojérjestelyitd koskevat ajantasaiset tiedot séhkéisesti ja siten,
ettd kaikki sataman merkittévat kayttajaryhmét saavat niista tiedon:

o Satamassa olevien jétteiden vastaanottolaitteiden sijainti kunkin
laituripaikan osalta ja niiden mahdolliset aukioloajat

o luettelo aluksilta peréisin olevasta jétteestéa, jonka jatehuollosta
satama vastaa

o luettelo yhteyspisteistd, satamassa olevista jétteiden
vastaanottolaitteista vastaavista toimijoista ja tarjolla olevista
palveluista

o kuvaus jétteentoimitusmenettelyista
kuvaus maksujérjestelmésta mukaan lukien maksujen
maéaraytymisen periaatteet ja hinnat.”

»  ”Sataman, joka on merkitty alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettuun

merenkulun tiedonhallintajérjestelméén, pitdjén on liséksi ilmoitettava 2

momentissa tarkoitetut tiedot seurantadirektiivissé tarkoitettuun unionin

merenkulun tiedonvaihtojérjestelméén.”

(jatkuu)

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon

25



Taulukko 9 (jatkuu).

Viranomaisia koskevia muutoksia:

» ’Liikenne- ja viestintéviraston on ilmoitettava suomalaisen sataman
véitetyisté puutteista Kansainvéliselle merenkulkujérjestélle siten kuin
alusjétedirektiivissé séédetéédn, kun on kyse toisen Kansainvélisen
merenkulkujérjeston jdsenvaltion ilmoittamasta suomalaisen sataman
Jétteiden vastaanottolaitteiden véitetystd puutteesta. Liikenne- ja
viestintéviraston on ilmoitettava Suomen ulkopuolella sijaitsevien
satamien jétteiden vastaanottolaitteiden véitetyista puutteista
satamavaltion viranomaisille ja Kansainvéliselle merenkulkujérjestélle
siten kuin alusjatedirektiivisséd sdadetdan.” (MYSLI, 9 luku, 9 §)

Jatteiden jattaminen satamaan, MYSLI, 10 luku,

« "Alus voi jatkaa matkaansa seuraavaan kdyntisatamaan toimittamatta
jétteita, jos:

o aluksella on riittdvét erilliset varastotilat kaikelle alukselle
kertyneelle ja aiotun matkan aikana ennen seuraavaan
kéyntisatamaan saapumista kertyvélle jétteelle.
(Tayténtébénpanoasetuksessa (EU) 2022/89 méaritelldén
menetelmét riittdvan varastotilan laskemiseksi.)

o alus kéy vain sataman ankkurointialueella ja on sielld alle 24
tuntia; tai

o alus kéy vain sataman ankkurointialueella ja sdéolosuhteet ovat
epéasuotuisat.

* Suomen alueella olevaan satamaan saapuvan seurantadirektiivin
soveltamisalaan kuuluvan aluksen pééllikbn tai tdmén tehtavéén
valtuuttaman henkilén on annettava tulosataman pitédjélle alukselta
peréisin olevia jatteitd koskeva alusjatedirektiivin liitteen 2 mukainen
Jjétteiden ennakkoilmoitus kéyttden alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé
tarkoitettua merenkulun tiedonhallintajarjestelméa. llmoitus on annettava
véhintdén 24 tuntia ennen satamaan saapumista tai valittbmasti
edellisestd satamasta lahdettédessé, jos matka-aika on alle 24 tuntia.

(jatkuu)
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Taulukko 9 (jatkuu).

Jos aluksen lopullinen tulosatama selvidé alle 24 tuntia ennen kyseiseen
satamaan saapumista, ilmoitus on annettava vélittémésti lopullisen
tulosataman selvittyé. Tiedot on pidettdvé aluksella séhkbisessé
muodossa véhintddn seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on
pyynnésté esitettdvd Euroopan unionin jésenvaltion toimivaltaisille
viranomaisille.

- Sataman, johon jéte on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan
on taytettava ja toimitettava aluksen péallikélle ilman aiheetonta viivytysté
Jétteen toimittamista koskeva tosite. Tositteeseen on siséllytettavé
alusjatedirektiivin liitteessé 3 luetellut tiedot.”

Alukselta peraisin olevista jatteista perittdvat maksut, MYSLI, 10 luku, 4 §

*  "Maksuista on mydnnettévéa alennusta, jos kyseessé on ldhimerenkulussa
toimiva alus tai aluksella kdytetaén laitteita, menetelmié tai sellaista
hyvélaatuista polttoainetta, jonka ansiosta aluksen maihin j&ttdmén
Jétteen méaéré on tavallista véhéisempi tai jate on hyddynnettavisséa.”
(Taytantdédnpanoasetuksessa (EU) 2022/91 maaritelldan perusteet ja
varmennuskeinot kestaville ja ymparistdystavallisille toimintatavoille).

« “Jatetyn jétteen lajien ja maarén perusteella peritddn maksu:

o jos toimitettu jatemé&éra ylittdad 6 §:n nojalla annetussa
valtioneuvoston asetuksessa tarkoitetun erillisen varastotilan
enimmaiskapasiteetin

o pakokaasujen puhdistusjarjestelmista peréisin olevasta jétteesta.”

*  “Maksut voivat vaihdella:

o alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan

o Jos palveluja tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen
ulkopuolella

o Jétteen vaarallisuuden mukaan.”

(jatkuu)
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Taulukko 9 (jatkuu).

Vapautus jatteiden jattdpakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista, MYSLI 10
luku, 5 §

*  Uudistunut lainsdadantd korostaa vastuullisia toimintatapoja.
“Vapautuksella ei saa olla kielteisié vaikutuksia meriympéristélle,
meriturvallisuudelle, terveydelle eikd asumis- tai tyboloille aluksilla.”

»  "Waikka alukselle olisi myénnetty vapautus, se ei saa jatkaa matkaansa
seuraavaan kdyntisatamaan, jos aluksella ei ole riittdvia erillisid
varastotiloja kaikelle jétteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun
matkan aikana ennen seuraavaan kéyntisatamaan saapumista.”

« ’Liikenne- ja viestintéviraston on toimitettava 1 momentin
mukaisesti vapautetulle alukselle alusjétedirektiivin liitteen 5
mukainen vapautustodistus. Liikenne- ja viestintaviraston on
ilmoitettava myénnetystad vapautuksesta aluksen reitillé oleville
satamille ja muille satamille, joita paéatés koskee. Liikenne- ja
viestintaviraston on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot myds
kayttéen alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua merenkulun
tiedonhallintajérjestelmaa.”

Satamissa
vastaan-
otettavien

jatelajien
NEEIERYD
kaksin-
kertaistuu.
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Lainsaadannon

vaikutukset
satamissa

Merkittavimmat uuden lainsaadannon tuomat muutokset kauppamerenkulun satamis-
sa koskevat jatteen vastaanottojarjestelyita, jatehuoltosuunnitelmia koskevia vaatimuk-
sia, maksujarjestelmia seka jatehuollon valvontaa. Merenkulun ymparistonsuojelulain
saannoksia sovelletaan satamissa alusten tavanomaisesta toiminnasta peraisin olevien
jatteiden vastaanottoon. Sen jalkeen, kun aluksen jatteet on siirretty maihin, niihin so-
velletaan jatelakia.

3.1 Jatehuollon kaytannot satamissa

Satamien jatehuolto rakentuu monen toimijan yhteistyona jatehuoltosuunnitelman
pohjalta. Satamien on tarjottava sielld vieraileville aluksille kaikki tarvittavat alusjate-
huollon palvelut niin, etta jatteiden jattaminen ja lajittelu ei aiheuta aluksille viivastyk-
sia. Alusjatteiden vastaanotto ja jatkokasittely on yleisesti jarjestetty sataman ja jateu-
rakoitsijoiden yhteistyona. Satamameklarit toimivat viestinviejina ja kdytannon asioiden
jarjestelijoina satamien ja alusten valilla. Alusten tulee tehda satamille jateilmoitus ja
toimia satamissa annettujen ohjeiden mukaisesti.

Sataman jatehuoltoa valvoo padaasiassa kaksi viranomaistahoa: ELY-keskukset ja Trafi-
com. Karkeasti rajattuna ELY:t valvovat satamien toimintaa ja maksujarjestelmia, Trafi-
com aluksiin kohdistuvia vaatimuksia ja ilmoitusmenettelyja.

Uudistunut merenkulun ymparistonsuojelulaki seka jatelaki tuovat naihin toimintoihin
jonkin verran uusia vaatimuksia. Lisaksi kansallista lainsadddntda tdydentavat alusjate-
direktiiviin tulleet taytantodnpanoasetukset.

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon



3.1.1 Satama

Satama tekee ja tarpeen mukaan paivittaa jatehuoltosuunnitelman ja toimii ymparisto-
luvan mukaisesti. Satama tarjoaa siella vieraileville aluksille kaikki niiden tarvitsemat
alusjatehuollon palvelut.Jokaisella satamalla tulee olla oma, sahkoisesti saatavilla ole-
va jateohje. Satama vastaanottaa El-vapautettujen alusten alusjateilmoitukset ja toimit-
taa tiedot edelleen aluksia valvovalle viranomaiselle (Traficom). Satama tarkastaa alus-
jateilmoituksen tiedot ja antaa jatetyista jatteista tositteen El-vapautetuille aluksille
seka toimittaa annetun tositteen tiedot asiasta vastaaville valvontaviranomaisille (Trafi-
com) viipymattd. Satama toimittaa El-vapautettujen alusten jatetiedot vuosittain valvo-
valle viranomaiselle (ELY-keskus). Satama paivittaa tiedot jatteiden vastaanottolaitteis-
ta valvovalle viranomaiselle, joka pdivittaa ne EU:n yhteiseen SafeSeaNet-jarjestelmaan.

Satama paivittaa tiedot jatteiden vastaanottolaitteista valvovalle viranomaiselle, joka
paivittaa ne EU:n yhteiseen SafeSeaNet-jarjestelmaan. Satamameklarit toimivat tiedon-
valittajina satamien ja alusten/varustamoiden valilla ja hoitavat alusten viranomaisil-
moitukset ja kaytannon asiat satamissa.

3.1.2 Alus

Alus lajittelee alusjatteet ensisijaisesti MARPOL 73/78 -yleissopimuksen liitteiden mu-
kaisesti ja toimii satamassa sataman antamien ohjeiden mukaisesti.

El-vapautettu alus toimittaa satamalle sahkoisesti alusjateilmoituksen alusjatedirek-
tiivin 6. artiklan mukaisesti ja sdilyttaa sitd sahkoisessa muodossa vahintdan seuraa-
vaan satamaan asti. Alusjateilmoitus toimii jatepalveluiden "tilauksena”, ja sen voi ot-
taa vastaan joko satama tai satamameklari, joka syottaa tiedot alusliikenteen ilmoitus-
jarjestelmaan (Portnet)’. Jatteiden ennakkoilmoituksen sisdltamat tiedot on direktiivien
2002/59/EY ja 2010/65/EU mukaisesti ilmoitettava sahkoisesti EU:n SafeSeaNet-jarjes-
telmaan.

Alus vastaanottaa jatteen toimittamista koskevan tositteen, ja paallikén tai hanen teh-
tavaan valtuuttamansa henkilon on ennen satamasta lahtoa tai heti jatteiden toimitta-
mista koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisaltyvat tiedot alusliiken-
nepalvelulain 20 a §:ssa tarkoitettua merenkulun tiedonhallintajarjestelmaa kayttaen.

7 EU-asetus 2019/1239 kuvaa EU:ssa kdyttéonotettavan merenkulkualan yhdennetyn palveluympdriston
(EMSWe-ympdristén). EMSWe-ympdristé muodostuu komission ja EMSAn tarjoamista keskusjdrjestelmistd

sekd kansallisista merenkulkualan keskitetyistd palvelupisteisté (MNSW). NEMO on Suomen MNSW. Asetusta
sovelletaan 15.8.2025 Iédhtien eli NEMO otetaan kdyttdén tuolloin. Merenkulun tiedonhallintajérjestelmé NEMO
korvaa nykyisen alusselvitysjédrjestelmén Portnetin. (Fintraffic)
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Jatteen toimittamista koskevan tositteen sisaltamien tietojen on oltava tarvittaessa saa-
tavilla aluksella vahintaan kahden vuoden ajan yhdessa asiaa koskevan 0ljy- lasti- tai
jatepaivakirjan tai jatehuoltosuunnitelman kanssa, ja ne on pyynnosta esitettava jasen-
valtioiden viranomaisille.

3.1.3 Viranomaiset

Viranomaiset valvovat satamia (ELY-keskukset) ja niissa vierailevia aluksia (Traficom).

Viranomaiset tiedottavat satamille vapautetuista aluksista. Viranomaisten vastuulla on
siirtda vastaanottamansa raportit ja ilmoitukset SafeSeaNet-jarjestelmaan ja EU:n tar-
kastustietokantaan.

3.1.4 Jateurakoitsija

Jateurakoitsijat vastaavat sopimustensa mukaisesti jatteiden vastaanottolaitteista sata-
missa. Jateurakoitsijat toimittavat satamille tiedot jatteiden maarista jatelajeittain. Ja-
teurakoitsijat, joka toimivat vapautettujen alusten sopimuskumppaneina, vastaavat ja-
tetositteen antamisesta sopimuksen toiselle osapuolelle.

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon
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Seuraavissa taulukoissa (Taulukot 10-15) satamatoimijoiden roolit ja vastuut on jaotel-
tu eri osa-alueittain.

Taulukko 10.
Jatehuollon kdytannot: suunnittelu. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021)

Suunnittelu
Satama Jatehuoltosuunnitelma MYSLIn 9 luvun 5, 6 ja 7 § mukaisesti.
Alus/Varustamo Jatehuoltosuunnitelma MYSLIn 6 luvun 4 § mukaisesti

Sen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen, jonka
Viranomainen toimialueella satama sijaitsee, on arvioitava ja hyvaksyttava
sataman jatehuoltosuunnitelma.

Sopimuksesta riippuen suunnittelee tarvittavat ja kapasiteetiltaan

Jéteurakoitsija s . .
riittdvat vastaanottolaitteet ja alusjatehuollon palvelut.

Satamameklarit Antavat tarvittavia tietoja viranomaisille.

Taulukko 11.
Jatehuollon kaytannot: tiedottaminen. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021)

Tiedottaminen

Sahkoinen viestinta / tiedottaminen MYSLIn 9 luvun 7 §

Satama . .
mukaisesti.
Aluksella, jonka pituus on vahintaan 12 metria, on oltava nakyvalla
paikalla MARPOL-yleissopimuksen V liitteessa tarkoitettu
kyltti siita, ettd aluksella noudatetaan V liitteen 3—6 sdanndssa
Alus/Varustamo

edellytettyja kiintean jatteen kasittelya koskevia vaatimuksia. Kyltti
on laadittava aluksen tyokielella ja kansainvalisilla matkoilla lisaksi
joko englanniksi, ranskaksi tai espanjaksi.

Viranomainen -

Jéateurakoitsija Toimittaa satamalle tiedot tarjottavista palveluista.

Satamameklarit -

Turun ammattikorkeakoulun raportteja 286
32



Taulukko 12.

Jatehuollon kdytannot: ilmoittaminen. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021, Consolidated gui-
dance for port reception facility MEPC.1/Circ.834/Rev.1)

[Imoittaminen

Satama

Alus/Varustamo

Viranomainen

Jéteurakoitsija

Satamameklarit

1) limoittaa tarvittaessa muutoksista sidosryhmille.

2) limoittaa alusjatetiedot viranomaisille vuosiraportoinnin
yhteydessa.

1) Alusjateilmoitus direktiivin (EU) 2019/883 6. artiklan mukaisesti.

Alusten/varustamoiden on oltava selvilla vastaanottavan sataman
ilmoituskaytannagista.

2) Aluksen liikenteenharjoittajan, asiamiehen tai paallikén on
ennen 1ahtda tai heti jatetositteen saatuaan ilmoitettava sen tiedot
SafeSeaNet seuranta- ja valvontajarjestelmassa direktiivien
2002/59/EY ja 2010/65/EU mukaisesti.

1) Tarkastustietojen ilmoittaminen EU:n jarjestelmiin.
2) MARPOL-yleissopimus velvoittaa sopimuspuolia pitimaan

satamissaan olevia vastaanottolaitteita koskevat tiedot ajan tasalla
ja ilmoittamaan kyseiset tiedot IMOlle.

3) Vastaanottolaitteissa ilmenneisté puutteista ilmoittaminen EU:n
jarjestelmiin.
4) Alusjateilmoitusten tiedot EU:n jarjestelmiin.

1) Sopimuksesta riippuen alusjateilmoitukseen liittyvien
kaytantdjen hoitaminen..

1) Sopimuksesta riippuen alusjateilmoitukseen liittyvien
kaytantdjen hoitaminen.

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon
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Taulukko 13.
Jatehuollon kaytannot: laitteistot. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021, alusjatedirektiivi
2019/883)

Laitteistot ja jatteiden kasittelyyn liittyvat toimenpiteet

1) Sataman pitajan on huolehdittava siita, ettd satamassa on
riittdvat vastaanottolaitteet MYSLI 9 luvun 1 § mukaisesti.

Satama 2) Sataman, johon jate on toimitettu, vastaanottolaitteista
vastaavan toimijan tai viranomaisen on taytettava liitteessa 3 oleva
‘jatteen toimittamista koskeva tosite’, ja annettava ja toimitettava
se aluksen paallikdlle iiman aiheetonta viivytysta. (EU) 2019/883

1) Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintaan 400 tai joka saa
kuljettaa enemman kuin 15 henkiléa, ja jokaisen matkustaja-
aluksen tulee tayttaa MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen
kaymalajateveden kasittelya koskevat vaatimukset.

Alus/Varustamo

1) Toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus voi
jatehuoltosuunnitelmaa hyvaksyessaan antaa maarayksia
tarvittavista vastaanottolaitteista. (MYSLI 9 luku, 6 §)

2) Asianosaisten satamaviranomaisten tai muussa tapauksessa
muiden asiaankuuluvien viranomaisten on varmistettava,

etta jatteen toimitus ja vastaanotto toteutetaan riittavia
turvallisuustoimenpiteitd noudattaen. (EU) 2019/883

Viranomainen 3) Liikenne- ja viestintavirasto voi MARPOL-yleissopimuksen

V litteen mukaisesti tyyppihyvaksya alusten kiintean jatteen
hienonnuslaitteistoja. (MYSLI 6 luku, 1 §)

4) Liikenne- ja viestintavirasto tai hyvaksytty luokituslaitos
hyvaksyy kirjallisesta hakemuksesta suomalaisen

aluksen kaymalajateveden kasittelylaitteiston tai aluksen
kaymalajateveden hienonnus- ja desinfiointijarjestelman. (MYSLI,

5 luku, 3 §)
. _ Sopimuksesta riippuen vastaa sataman vastaanottolaitteiden
Jéteurakoitsija . .
mitoituksista.
Satamameklarit -
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Taulukko 14.
Jatehuollon kaytannoét: ongelmatilanteet. (Merenkulun ympdristonsuojelulaki 669/2021)

Ongelmatilanteet

Sataman pitdjan on varmistettava, ettd satamassa olevat
Satama vastaanottolaitteet toimivat moitteettomasti ja korjattava
toimimattomat tai epakunnossa olevat laitteet viivytyksetta.

Alusten on ilmoitettava sataman jatteiden vastaanottolaitteissa
ilmenevisté puutteista ja ongelmista lippuvaltion viranomaisille,
jotka puolestaan ilmoittavat asiasta IMO:lle ja satamavaltiolle,
jossa puutteita on havaittu.

Alus/Varustamo

1) Liikenne- ja viestintaviraston on ilmoitettava suomalaisen
sataman vaitetyista puutteista Kansainvaliselle
merenkulkujarjestolle siten kuin alusjatedirektiivissa (EU)
2019/883 saadetaan, kun on kyse toisen kansainvalisen
merenkulkujarjeston jasenvaltion ilmoittamasta suomalaisen

Viranomainen sataman jatteiden vastaanottolaitteiden vaitetysta puutteesta.

2) Liikenne- ja viestintaviraston on iimoitettava Suomen
ulkopuolella sijaitsevien satamien jatteiden vastaanottolaitteiden
vaitetyista puutteista satamavaltion viranomaisille

ja Kansainvaliselle merenkulkujarjestdlle siten kuin
alusjatedirektiivissa (EU) 2019/883 saadetaan.

Tiedottaa satamalle vastaanottolaitteissa tai jatteiden lajittelussa

Jéteurakoitsija . o .
ilmenneista ongelmista.

Satamameklarit -
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Taulukko 15.

Jatehuollon kaytannot: koulutus. (Alusjatedirektiivi 2019/883)

Suunnittelu

Satama

Alus/Varustamo

Viranomainen

Jéteurakoitsija

Satamameklarit

Henkildstdn perus- ja jatkokoulutus on olennaisen tarkeda, jotta
varmistetaan palvelujen laatu ja tydntekijéiden suojelu. (EU)
2019/883

Varustamon tulee varmistaa, etta laivan henkilokunnalla on
riittavat tiedot ja taidot.

Satamaviranomaisten ja satamissa olevista vastaanottolaitteista
vastaavien viranomaisten olisi varmistettava, etta kaikki
henkildston jasenet saavat tarvittavan koulutuksen painottaen
erityisesti vaarallisten aineiden kasittelyyn liittyvia terveys- ja
turvallisuusnakdkonhtia ja etta koulutusvaatimukset saatetaan
saanndllisesti ajan tasalle. (EU) 2019/883

3.2 Sataman jatehuoltosuunnitelma

Uudistuneessa merenkulun ymparistonsuojelulaissa vaatimukset sataman jatehuolto-
suunnitelman sisdallosta ovat tarkentuneet. Jatehuoltosuunnitelmaan on sisallytettava:

e sataman nimi, osoite, sijainti koordinaatteina, seka muut tarvittavat yhteystiedot
» sataman yhteyshenkilon yhteystiedot
 sataman jatehuollosta vastaavien tahojen yhteystiedot.

Sataman pitajan on kuvattava sataman jatehuoltojarjestelma perusteellisesti. Lisaksi
jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava maksujen suuruus ja niiden laskentaperusteet.

Sataman jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksista perdisin olevien jatteiden

e vastaanotto
 kerays

« aluksilta perittavien maksujen suuruus ja laskentaperusteet

e varastointi
* kasittely

e hyodyntaminen seka muu jatehuolto
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« tieto koskeeko satamaa merenkulun ymparistonsuojelulain 10 luvun 3 &:n mukainen
velvoite antaa alukselle jatteen toimittamista koskeva tosite.

Jatteiden vastaanottojdrjestelyjen kuvauksen on sisdllettava vastaanotettavien jattei-
den jakeet ja maadrat, vastaanottolaitteiden tyypit, kuten kiintea laite tai erikseen tilat-
tava palvelu, vastaanottolaitteiden kapasiteetit ja laitteiden sijainti satamassa ja saa-
vutettavuus, mukaan lukien laitteiden aukioloajat. Kaytettdessa erikseen tilattavia vas-
taanottopalveluita, jatehuoltosuunnitelmassa tulee olla kuvaus niiden tilaamisesta ja
saavutettavuudesta mukaan lukien tilaus- ja noutoajankohdat.

Lisaksi jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava satamassa kayvien alusten alustyypit ja
-koot, satamakayntien maara, sataman kautta kulkeva lasti ja kaiken tyyppiset kyseises-
sa satamassa tavallisesti kayvista aluksista perdisin olevat jatteet (Valtioneuvoston ase-
tus merenkulun ymparistonsuojelusta, 674/2021, 7 luku, 2 8).

Jatehuoltosuunnitelmassa on lisaksi kuvattava jatehuollossa noudatettavat turvalli-
suustoimenpiteet, ellei niita ole kuvattu muussa sataman toimintaa koskevassa toimi-
valtaisten viranomaisten hyvaksymassa suunnitelmassa. Sataman jatehuoltosuunnitel-
maa laadittaessa on otettava huomioon sataman koko ja luonne seka satamaa kayttavat
alustyypit. (MYSLI, 669/2021,9 luku, 5 8).

Naiden lisaksi jatehuoltosuunnitelma voi sisaltaa:

 yhteenveto alusjatehuoltoon liittyvasta lainsaadannosta seka jatteiden toimittami-
seen liittyvista muodollisuuksista

» kuvaus menetelmista, joilla eri jatevirtojen jatehuolto on jarjestetty satamassa, sa-
tamassa mahdollisesti olevista jatteen esikasittelylaitteista ja -prosesseista seka jat-
teen jatkokasittelysta

 kuvaus vastaanottolaitteiden kayton seurannasta

* kuvaus jatemaarien seurantamenetelmista

« karttakuva vastaanottolaitteiden sijainnista

* jatemaksuhinnasto

tilastotietoja.

Merenkulun ymparistonsuojelulakia valmisteltaessa Liikenne- ja viestintavirasto tote-
si, ettd jatehuoltosuunnitelmaa laadittaessa tulisi noudattaa niin sanottua sateenvar-
joajattelua. Tama tarkoittaa sita, etta jatehuoltosuunnitelmassa on huomioitava kaikki
mahdolliset jatelajit, vaikka satamanpitaja ei itse valttamatta vastaisi kyseisen jatelajin
keraamisesta aluksilta (Lausuntoyhteenveto, VN/7823/2019, s. 18).
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EU:n alusjatedirektiivin 2019/883 liitteesta 1 loytyy kansallista lainsdaadantoa kattavam-
pi luettelo jatehuoltosuunnitelmia koskevista sisaltovaatimuksista.

Satama voi tehda jatehuoltosuunnitelman myds yhdessa toisen, samalla alueella sijait-
sevan sataman kanssa. Talloin kunkin sataman vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus
on madriteltava erikseen.

Sataman on seurattava jatehuollon toimivuutta, vastaanottolaitteiden riittavyytta ja
kuntoa seka kirjattava ja korjattava mahdollisesti ilmenevat puutteet. Jatehuoltosuunni-
telmassa on esitettdva vastaanottolaitteiden puutteellisuudesta ilmoittamista ja ilmoi-
tuksen kasittelya koskeva menettelytapa. (Valtioneuvoston asetus merenkulun ymparis-
tonsuojelusta, 674/2021, 7 luku 2 §). Sataman on noudatettava jatehuoltosuunnitelmaa,
kun se on hyvaksytty.

Jatehuolto-
suunnitelmaa
laadittaessa
tulisi noudat-

taa niin
sanottua
sateenvarjo-
ajattelua.
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Taulukossa 16. verrataan uutta ja vanhaa jatehuoltosuunnitelman laatimista ja sisaltoa
koskevaa lainsdadantda seka arvioidaan uudistusten vaikutuksia.

Taulukko 16.

Uudistunut lainsaadanto: jatehuoltosuunnitelma. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021)

Toimen- Vanha laki Uudistettu Vaikutukset Voimaan-
pide lainsdadanto tulo
Jate- Jokainen kauppame- Satamat voivat tehda Yhtendistaa alueellista 1.1.2023
huolto- renkulun satama laatii toisen samalla maan- suunnittelua satamien
suunni- oman jatehuoltosuunni- | tieteellisella alueella valilla.
telman telman. sijaitsevan sataman
laatiminen kanssa yhteisen jate-
huoltosuunnitelman.
Jate- Jatteiden vastaanotto, Jatteiden vastaanotto, Toimii tietolahteend va- | 1.1.2023
huolto- kerdys, varastointi, kerdys, varastointi, rustamoille ja aluksille.
suunni- kasittely ja hydédynta- kasittely ja hyddyntami- | Parantaa tiedon saavu-
telmassa minen. nen sekd muu jatehuol- | tettavuutta.
kuvattavat to. Lisaksi on kuvattava
asiat aluksilta perittavien
maksujen suuruus ja
laskentaperusteet seka
aluksilta perdisin olevi-
en jatteiden jatehuol-
lossa. noudatettavat
turvallisuustoimenpi-
teet.
Jate- Ei ole. Tieto siitd, koskeeko sa- | - 1.1.2023
tositteen tamaa merenkulun ym-
antovel- paristonsuojelulain 10
vollisuus luvun 3 &:n mukainen
velvoite antaa alukselle
jatteen toimittamista
koskeva tosite

Uudistuvan lainsaadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon
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3.2.1 Jatehuoltosuunnitelman hyvaksyminen ja paivitys

Sataman jatehuoltosuunnitelma on esitettava arvioitavaksi ja hyvaksyttavaksi sille elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle tai kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle,
jonka toimialueella satama sijaitsee. Hyvaksyessaan suunnitelman viranomainen voi an-
taa lisamaarayksia tarvittavista vastaanottolaitteista ja kielista, joilla sataman on an-
nettava tiedot satamatoimijoille. Hyvaksyva viranomainen merkitsee suunnitelman ym-
paristonsuojelun tietojarjestelmaan ja lahettad tiedon rekisterimerkinnasta satamalle.

Jatehuoltosuunnitelma on lahetettava arvioitavaksi ja hyvaksyttavaksi vahintaan viiden
vuoden valein, tai jos sataman toiminta, vierailevat alustyypit tai sataman jatehuolto
muuttuu merkittavasti satamaan jatettavien jatteiden laadun, madran tai muun osalta.
(MYSLI, 669 / 2021, 6 8§)

Taulukossa 17. verrataan uutta ja vanhaa jatehuoltosuunnitelman hyvaksymista ja pai-
vittamista koskevaa lainsaadantoa seka arvioidaan uudistusten vaikutuksia.

Taulukko 17.
Uudistunut lainsaadanto: jatehuoltosuunnitelman hyvaksyminen ja paivitys.

sijaitsee.

Toimen- Vanha laki Uudistettu Vaikutukset Voimaan-
pide lainsdadanto tulo
Hyvaksy- Sataman jatehuolto- Sataman jatehuol- Jatehuoltosuunnitelman | 1.1.2023
minen suunnitelma esitetaan tosuunnitelma on arviointi vaatii erityista

hyvaksyttavaksi sille esitettdva arvioitavaksi | asiantuntemusta ja

ELY-keskukselle, jonka ja hyvaksyttavaksi sille | osaamista.

toimialueella satama ELY-keskukselle, jonka Uusi kaksivaiheinen

sijaitsee. toimialueella satama arviointi- ja hyvaksy- (jatkuu)

misprosessi tuottaa Li-
satyota ELY-keskuksille.
Tama tulisi huomioida
resurssoinnissa seka
viranomaisten koulutuk-
sessa.

40

Turun ammattikorkeakoulun raportteja 286



Taulukko 17 (jatkuu).

Tarkastus

Jatehuoltosuunnitelma
on tarkastettava 3
vuoden valein, mikali
satamaan jatettavien
jatteiden laatu, maara
tai jatehuolto muut-
tuu merkittavasti. Jos
jatehuoltosuunnitelmaa
ei ole ollut tarpeen tar-
kistaa kolmen vuoden
kuluessa sen hyvak-
symisestd, sataman
pitdjan on lahetet-
tava asianomaiselle
valvontaviranomaiselle
ilmoitus, etta jate-
huoltosuunnitelma on
edelleen voimassa.

Jatehuoltosuunnitelma
on tarkastettava 5 vuo-
den vélein. Suunnitelma
on paivitettava ja esi-
tettdava toimivaltaisen
viranomaisen arvioita-
vaksi ja hyvaksyttavak-
si, jos sataman toiminta
tai satamaan jatettavien
jatteiden laatu, maara
tai jatehuolto muuttuu
merkittavasti.

Tarkastusvali pitenee
kolmesta vuodesta
viiteen.

Sataman tulee arvioida
entista tarkemmin mer-
kittavista muutoksista
sataman toiminnassa
aiheutuvaa ilmoitustar-
vetta.

1.1.2023

Viranomai-
sen toimet

Valvontaviranomaisen
kehotuksesta jatehuol-
tosuunnitelmaa on tar-
kistettava. Kehotukses-
sa on mainittava, milta
osin jatehuoltosuunni-

telmaa on tarkistettava.

Viranomainen voi
jatehuoltosuunnitelmaa
hyvaksyessaan antaa
maadrdyksia tarvittavista
vastaanottolaitteista ja
siitd, milla kielilla tiedot
on annettava satamaa
kayttavien alusten
jatehuollostavastaaville
ja heidan edustajilleen,
seka muista suunni-
telman toteuttamisen
kannalta tarpeellisista
seikoista.

Viranomaisilla tulee
olla riittavasti tietoa ja
asiantuntemusta.

Kieliasioiden huomiointi
lisaa tiedon saavutet-
tavuutta ja vahentaa
vaarinymmarryksia sata-
matoimijoiden valilla.

1.1.2023

3.2.2 Kuuleminen ja tiedottaminen

Uudistuneen merenkulun ymparistonsuojelulain mukaisesti sataman pitajan tulee saat-
taa satamaa kayttavien alusten, jatehuollosta vastaavien ja heidan edustajiensa saata-
ville seuraavat ajantasaiset tiedot sahkdisesti ja siten, etta kaikki sataman merkittavat
kayttajaryhmat saavat niista tiedon:

« vastaanottolaitteiden sijainti ja aukioloajat kunkin laituripaikan osalta
« luettelo aluksilta peraisin olevasta jatteestd, jonka jatehuollosta satama vastaa
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« luettelo yhteyspisteista, satamassa olevista jatteiden vastaanottolaitteista vastaavis-
ta toimijoista ja tarjolla olevista palveluista

¢ kuvaus jatteentoimitusmenettelyista

¢ kuvaus maksujarjestelmistd, mukaan lukien maksujen maaraytymisen perusteet ja
hinnat.

Ennen jatehuoltosuunnitelman toimittamista viranomaiselle arvioitavaksi ja hyvaksyt-
tavaksi, sataman pitajan on varattava toimivaltaisille viranomaisille seka erityisesti sa-
taman kayttdjille tai sataman kayttajien edustajille ja satamassa olevista vastaanotto-
laitteista vastaaville toimijoille ja laajennetun tuottajavastuun velvoitteita taytantéon-
paneville organisaatioille, joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta, tilaisuus
lausua mielipiteensa sataman jatehuoltosuunnitelmasta ja sen tarkistamisesta. (Alus-
jatedirektiivi, (EU) 2019/883)

Luonnos jatehuoltosuunnitelmasta on pidettava nahtavilla 14 vuorokauden ajan sata-
man toiminta-aikana. Satamanpitajan on ilmoitettava nahtavilla pitamisesta ilmoitus-
taulullaan, sahkdisen kanavan, esimerkiksi sataman verkkosivujen kautta, tai muulla so-
pivaksi katsomallaan tavalla. (MYSLI, 669/2021,7 §)

3.3 Vastaanottojarjestelyt satamissa

Kauppamerenkulun satamissa pitdaa nykylainsaadannon mukaisesti olla valmius vas-
taanottaa Oljyiset jatteet, haitallisia nestemaisia aineita sisaltavat jatteet, kadymaldjate-
vedet, kiintedt jatteet, pakokaasujen puhdistusjatteet seka Oljypitoisia aineita, haitallisia
nestemaisia aineita ja kiinteita aineita sisaltavat lastijaamat eli pesuvedet.

Uudistunut jatelaki tarkentaa erilliskeraysvelvollisuutta; lajiltaan ja laadultaan erilaiset
jatteet on etusijajarjestyksen toteuttamiseksi kerattava toisistaan erillaan, eika niita saa
sekoittaa muihin jatteisiin tai materiaaleihin (Jatelaki 646/2011, 15 §). Satamien uusi
erilliskerdysvelvollisuus yhdenmukaistaa satamien ja varustamoiden jatehuoltoa ja va-
hent3aa syntyvan sekajatteen maaraa. Uudistuneen merenkulun ymparistonsuojelulain
myota satamissa tulee jarjestda vastaanotto kaytetyille paristoille ja akuille ja sahko- ja
elektroniikkajatteelle seka jatelainsadadannon mukaisille yhdyskuntajatejakeille: biojat-
teelle, kuitupakkausjatteelle, muovipakkausjatteelle, lasipakkausjatteelle, metallipak-
kausjdtteelle seka muulle pienikokoiselle metallijatteelle.

Sataman pitajan on huolehdittava, etta satamassa olevien vastaanottolaitteiden kayt-
toon liittyvat muodollisuudet ja kdytanndn jarjestelyt ovat yksinkertaisia ja nopeita, jot-
tei aluksille aiheudu tarpeettomia viivastyksia. (Alusjatedirektiivi 883/2019, EU)
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Uuden merenkulun ymparistonsuojelulain mukaan aluksen liikenteenharjoittaja tai
omistaja tai muu jatteiden jattamiseen tai vastaanottoon osallistunut on oikeutettu kor-
vaukseen tarpeettomasta viivytyksesta sille aiheutuneesta vahingosta siten kuin vahin-
gonkorvauslaissa (412/1974) saadetaan. (MYSLI, 669/2021, 9 luku, 8 §)

Satamassa on oltava sita tavanomaisesti kayttavien alusten tarpeisiin riittavat vastaan-
ottolaitteet ottaen huomioon jatelajit ja -maarat. Sataman pitajan on varmistettava, etta
satamassa olevat vastaanottolaitteet toimivat moitteettomasti ja korjattava toimimatto-
mat tai epakunnossa olevat laitteet viivytyksetta.

Uusi merenkulun ympadristonsuojelulaki ohjeistaa satamia ottamaan huomioon vastaan-
ottojdrjestelyita suunniteltaessa seuraavat asiat:

e sataman kdyttdjien toiminnalliset tarpeet
sataman koko ja maantieteellinen sijainti

« satamassa vierailevat alustyypit

e erilaisten vapautusten piiriin kuuluvat alukset.

Siirtymaajan jalkeen satama on velvollinen jarjestdmdan erilliset vastaanottolaitteet
seuraaville jatteille:

e Oljypitoiset jatteet

« haitallisia nestemaisia aineita sisaltavat jatteet

e kdymaldjatevedet

e kdytetyt paristot ja akut

¢ sahko- ja elektroniikkaromu

* biojate

e kuitupakkausjate

e muovipakkausjate

« lasipakkausjate

¢ metallipakkausjate ja muu pienikokoinen metallijate

e muu, kuin edella mainittu kiintea jate

» pakokaasujen puhdistusjatteet, joiden paastaminen ymparistoon on MARPOL-yleisso-
pimuksen VI liitteen mukaan kiellettya.

Edella mainittujen haitallisten nestemdisten aineiden vastaanottolaitteiden hankkimi-
sesta ja kaytosta seka kertyvien jatteiden ja seosten kuljetuksesta ja kasittelysta vastaa
kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu vastaanottaja taikka vieja tai muu lahettdja.
(MYSLI 669/2021,1 §)
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Taulukossa 18.verrataan vanhan ja uudistuneen lainsaadannon alusjatteiden vastaanot-
tolaitteita koskevia vaatimuksia seka arvioidaan muutosten vaikutuksia.

Taulukko 18.

Uudistunut lainsaadanto: vastaanottojarjestelyt satamissa. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021

4) Kiintedt jatteet

5) Pakokaasujen puhdis-
tusjatteet, joiden paas-
tdminen ymparistoon on
MARPOL 73/78-yleis-
sopimuksen VI liitteen
mukaan kiellettya

6) Lastijatteet.

4) Kaytetyt paristot
ja akut

5) Sahko- ja elektro-
niikkaromu

6) Biojate

7) Kuitupakkausjate
8) Muovipakkausjate
9) Lasipakkausjate
10) Metallipakkausjate
ja muu pienikokoinen
metallijate

11) Muu, kuin edella
mainittu kiinted jate
12) Pakokaasujen
puhdistusjatteet,
joiden padstaminen
ympadristoon on MAR-
POL-yleissopimuksen
VI liitteen mukaan
kiellettya.

huoltourakoitsijoi-
den kanssa
. kerayspisteiden

uudelleenjarjestelyt.

Tama yhdessa jatetysta

jatteesta annettavan val-
vontaa vaativan tositteen

kanssa tulee paranta-
maan vastaanotettavan
jatteen kierratys- ja
uusiokdyttomahdolli-
suuksia.

Toimen- Vanha laki Uudistettu Vaikutukset Voimaan-
pide lainsdadanto tulo
Vastaan- 1) Oljypitoiset jatteet 1) Oljypitoiset jatteet | Erilliskerattavien jatela- | 1.5.2022
otettavat 2) Haitallisia nestemdi- | 2) Haitallisia neste- jien maara kasvaa huo-
jatelajik- sid aineita sisaltavat maisia aineita sisalta- | mattavasti. Huomioon on
keet jatteet vat jatteet otettava:

3)Kaymaldjatevedet 3)Kaymaldjatevedet . sopimukset jate-
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3.4 Jatteiden jattaminen satamaan

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itameren tai Euroopan unionin alueella olevaan sa-
tamaan, ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka saapuu Suomen alueella olevaan sa-
tamaan, on ennen kuin alus lahtee satamasta jatettava satamassa oleviin jatteiden vas-
taanottolaitteisiin kaikki alukselta peraisin olevat jatteet MARPOL-yleissopimukseen
perustuvien purkumaardysten mukaisesti. (MYSLI 669/2021, 1 §)

Alus voi poiketa jatteidenjattovelvollisuudesta seuraavissa tilanteissa:

« aluksella on riittavat varastointitilat kaikelle ennen seuraavaan satamaan saapumis-
ta kertyvalle jatteelle

« alus vierailee alle 24 h vain sataman ankkurointialueella

« alus vierailee vain sataman ankkurointialueella ja saaolosuhteet ovat huonot.

Mikali aluksen seuraava kayntisatama ei ole tiedossa, tai todetaan ettei seuraavassa
kayntisatamassa ole riittavia jatteiden vastaanottolaitteita, alus ei voi poiketa jatteiden-
jattovelvollisuudesta. Aluksen paallikko vastaa siitd, etta alus noudattaa naita velvolli-
suuksia.

3.5 Jatteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jate on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on taytetta-
va ja toimitettava aluksen paallikolle ilman aiheetonta viivytysta jatteen toimittamis-
ta koskeva tosite. Tositteeseen on sisallytettava alusjatedirektiivin (Alusjatedirektiivi
883/2019 EU) liitteessa 3 luetellut tiedot:

» satamassa olevien vastaanottolaitteiden ja sataman tiedot
« aluksen tiedot
« vastaanotetun jatteen laji ja maara.

Vaatimusta ei sovelleta satamiin, jotka voivat vastaanottaa ainoastaan kantavuudeltaan
alle 1 350 tonnin aluksia ja joissa on miehittamdttomat vastaanottolaitteet. Sataman on
jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisen yhteydessa ilmoitettava, jos se tayttaa poikkeuk-
sen edellytykset. Talloin sataman jatehuoltosuunnitelman hyvaksyvan viranomaisen on
ilmoitettava sataman nimi ja sijainti seurantadirektiivissa tarkoitettua unionin meren-
kulun SafeSeaNet-tiedonvaihtojarjestelmaa kayttaen. Tiedot on ilmoitettava vain niiden
satamien osalta, joissa kdy seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia. (MYSLI
669/2021, 3 §)
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3.6 Maksujarjestelmat

Jatteiden jattamista satamaan koskevien maksujen sadntely sailyy paaperiaatteiltaan
ennallaan. Uudistunut merenkulun ymparistonsuojelulaki antaa satamille oikeuden hin-
noitella jatteen vastaanotto sen vaarallisuuden mukaan tai jos jatetta vastaanotetaan
sataman normaalien aukioloaikojen ulkopuolella. Satamilla on uuden lainsaadannon
myota myos oikeus peria aluksilta lisamaksuja tietyissa tilanteissa. Sataman pitajan on
ilmoitettava alukselta perittdvan maksun maara ja laskentaperusteet (MYSLI 669/2021,
48).

Sataman pitdjan tulee perid jatehuollosta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi maksu
jokaiselta satamassa kayvalta alukselta siita riippumatta, jattadako alus satamaan jatet-
ta vai ei tai kuinka paljon jatetta alus jattaa satamaan. Maksujen tulee olla kohtuullisia
ja perustua sataman tarjoaman jatehuoltopalvelun kustannuksiin. Maksun tulee kattaa
valilliset hallintokustannukset, huomattavan osan suorista toimintakustannuksista, seka
seuraavien alusjatteiden jatehuollon kustannukset:

* Oljypitoiset jatteet, pois lukien lastijaamat
» kaymalajatevedet
« kiinteat jatteet.

Maksut voivat vaihdella

« alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan
* jos palveluja tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella
« jatteen vaarallisuuden mukaan.

Maksujen vaihtelu jatteen vaarallisuuden mukaan voi riippua jatteen vaaraominaisuuk-
sista ja jatteen kasittelysta syntyvista kustannuksista. Vaarallisen jatteen maara ei kui-
tenkaan saa vaikuttaa jatteen jattamisesta perittaviin maksuihin. (Valtioneuvoston ase-
tus merenkulun ymparistonsuojelusta, 674/2021, 8 luku 2 §)

Vanhasta lainsaadanndsta poiketen uudistunut merenkulun ymparistonsuojelulaki an-
taa satamanpitajalle oikeuden peria lisamaksun:

« jatteen lajin ja maaran perusteella, mikali jatetyn jatteen maara ylittaa erillisen va-
rastotilan enimmaiskapasiteetin
» pakokaasun puhdistusjarjestelmasta perdisin olevasta jatteesta.

Taulukossa 19. eritellaan alusjatehuollon maksujarjestelmia koskevan lainsaadannon
uudistukset ja niiden muutosvaikutukset.
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Taulukko 19.

Uudistunut lainsaadantd: maksujarjestelmat. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021, alusjatedirek-

tiivi 2019/883)

Uudistuvan lainsadadannon vaikutus kauppamerenkulun satamien jatehuoltoon

Toimen- Vanha laki Uudistettu Vaikutukset Voimaan-
pide lainsaadanto tulo
Maksujen | Jatehuollon kustan- Jatehuollon kustannuk- | Valillisiin hallinnollisiin | 1.1.2022
tulee nukset seka seuraavien | set, valilliset hallinnol- | kustannuksiin voidaan
kattaa jatelajien kustannukset: | liset kustannukset, seka | lukea:
1) 6ljypitoiset jatteet seuraavien jatelajien 1) jatehuoltosuunni-
2) kaymaldjatevedet kustannukset: telman laatimiseen ja
3) kiinted jate lastijatet- | 1) 6ljypitoiset jatteet pdivittdmiseen liittyvat
ta lukuun ottamatta. lastijaamia lukuun toimenpiteet ja maksut
ottamatta 2) jatehuoltoon Lliittyvi-
2) kdymalajatevedet en sahkoisten jarjestel-
3) kiintedt jatteet mien hallinnointi
mukaan Lukien ka- 3) kaikki kansallisen
lastustoimien aikana lainsaddannon ja
havaspyydyksiin kertyva | komission taytantoon-
jate lastijadamia lukuun panoasetusten vaatimat
ottamatta. raportointi- ja seuranta-
jarjestelmien kustan-
nukset
4) kaikki sataman jate-
huollosta tiedottami-
seen liittyvat kustan-
nukset.
(Alusjatedirektiivi, (EU)
2019/883, liite 4)
Jate- 1) alustyypin 1) alustyypin Lisamaksu tavanomais- | 1.1.2022
maksujen 2) alusluokan 2) alusluokan ten aukioloaikojen
porrasta- 3) aluksen kokoluokan 3) aluksen kokoluokan ulkopuolella tarjotta-
minen mukaan. mukaan vista palveluista tuo
4) jos palveluja tarjo- satamille lisatuloja.
taan sataman tavan- Maksun maarasta riippu-
omaisten aukioloaikojen | en saattaa kannustaa
ulkopuolella aluksia toimimaan
5) jatteen vaarallisuu- normaaleiden palveluai-
den mukaan. kojen puitteissa.
Vaarallisen jatteen
erillinen hinnoittelu
kannustaa tarkempaan
Lajitteluun.
(jatkuu)
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Taulukko 19 (jatkuu).

asetuksessa tarkoitetun
erillisen varastotilan
enimmaiskapasiteetin
2) pakokaasujen puhdis-

kayttamaan erillisia
puhdistusjarjestelmia
ja laitteistoja kyseisten
jatelajien vahentami-

Jatteen Ei eritysmainintaa. 1) 6ljypitoisten jattei- Siirtad jatekustannuksia | 1.1.2022
tyypin ja den jattamisesta aiheu- | jatteen vastaanotta-

maaran tuneista kustannuksista, | jalta jatteen tuottajan

perusteella jos toimitettu jatemaara | vastuulle.

perittavat ylittda 6 &:n nojalla an-

lisamaksut netussa valtioneuvoston | Kannustaa aluksia

tusjarjestelmista perai- | seksi.

sin olevasta jatteesta.

3.6.1 No Special Fee -jarjestelma

Vuonna 2007 Itameren merellisen ympariston suojelukomissio HELCOM julkaisi suosi-
tuksen (HELCOM Recommendation 28/1) No Special Fee -jarjestelman perustamiseksi
[tameren alueelle. Suosituksen taustalla on pyrkimys vahentaa mereen joutuvan jatteen
maaraa.

No Special Fee -jarjestelma (NSF-jarjestelma) on maksujarjestelma, jossa aluksen nor-
maalista operoinnista syntyvan jatteen® vastaanotto-, kasittely- ja loppusijoituskustan-
nukset voidaan sisallyttda satamamaksuun riippumatta siita kayttadko alus sataman
jatehuoltopalveluja tai jatteiden vastaanottolaitteita. NSF-jarjestelma ei rajoitu mihin-
kadn tiettyihin alusperaisiin jatetyyppeihin.

Kaikilla aluksilla, jotka vierailevat NSF-jdrjestelman piiriin kuuluvissa satamissa®, on
velvollisuus maksaa jatemaksu. Maksu voidaan sisallyttda satamamaksuun tai veloittaa
erikseen. Maksu kattaa kaikki aluksen normaalissa kaytdssa syntyneiden jatteiden jatta-
misen kustannukset.

Maksun suuruuden maarittamisen perusteina satama voi kayttaa laivan nettovetoisuut-
ta, alustyyppia seka miehiston seka matkustajien maaraa. Maksu ei saa kuitenkaan olla
riippuvainen jatetyn jatteen madrdsta.

8 Aluksen toiminnasta aiheutuvat jdtteet: kaikkia muiden liitteiden soveltamisalaan kuulumattomia
kiinteitd jdtteitd (lietteet mukaan luettuina), joita aluksella kerdtddn aluksen tavanomaisen huollon tai toiminnan
aikana tai joita kdytetddn lastin ahtaamiseen ja kdsittelemiseen. Aluksen toiminnasta aiheutuviin jdtteisiin
kuuluvat myds puhdistusaineet ja lisdaineet, jotka sisdltyvdt lastiruuman ja ulkopintojen pesuveteen. Aluksen
toiminnasta aiheutuviin jdtteisiin eivit kuulu talousjdtevesi, pilssivesi eivétkd muut vastaavat aluksen kéyton
kannalta vélttdméattémdt pddstét ottaen huomioon jédrjestén laatimat ohjeet. (MARPOL 73/78 -yleissopimus)

9 HELCOM:illa on kymmenen sopimusosapuolta: Euroopan unioni, Suomi, Ruotsi, Viro, Latvia, Liettua,
Tanska, Saksa, Puola ja Vendja.
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Satama voi myontaa alukselle alennusta jatemaksusta, jos aluksen jatehuolto on jarjes-
tetty korkealuokkaisesti ja tehokkaasti. Suomalaiset alukset, jotka on merenkulun ym-
paristonsuojelulain nojalla vapautettu maksuista, eivat kuulu NSF-jarjestelman piiriin.
Taman lisaksi HELCOM maarittelee oikeuden maksuvapautukseen, jos alus tayttaa seu-
raavat kriteerit:

« Alus purjehtii saannéllisesti julkisen ja suunnitellun aikataulun mukaisesti tiettyjen
satamien tai terminaalien valilla.

 Aikataulun mukaiset ja saannolliset satamavierailut toistuvat vahintaan kahden vii-
kon valein.

Vapautuksen myontamiseksi satamavaltion tulee saada todisteet aluksen aikataulusta
ja jatehuoltokaytanndista sisaltden mm. jatehuoltosopimuksen, kopion jatepadivakirjasta,
seka jatetysta jatteestd saadut kuitit. Tieto vapautuksesta tulee toimittaa kaikille kysei-
sen aluksen reitilla oleville satamille. Vapautuksen myontaneen viranomaisen tulee toi-
mittaa tieto vapautuksesta HELCOMille.

Baltic Sea Action Groupin (BSAG:n) ja Laivameklariliiton toteuttaman kyselytutkimuksen
mukaan joka kolmas rahtialus ei ollut tietoinen No Special Fee -jarjestelmasta. NSF-
jarjestelman vaikuttavuuden lisadamiseksi BSAG on koostanut yhteistyossa Suomen me-
riklusterin eri tahojen kanssa Baltic Sea Waste Fee -tietopaketin, jota jaetaan Suomen
satamiin suuntaaville aluksille. Tietopaketti sisaltda tietoa vallitsevista madrayksista,
satamien hinnoittelusta ja kaytannoista seka Lliiallisen ravinnekuormituksen vaikutuk-
sista meriymparistolle. Tulevaisuudessa Pohjoismaiden ymparistorahoitusyhtion NEF-
COn rahoittama MILD-hanke antaa BSAG:lle mahdollisuuden skaalata laivojen tietopa-
ketti koko Itameren alueelle.

3.6.2 Maksuihin myonnettavat alennukset

Uudistuva merenkulun ympadristonsuojelulaki velvoittaa satamia mydntamaan maksui-
hin alennusta, jos aluksella kaytetdaan laitteita, menetelmia tai sellaista hyvalaatuista
polttoainetta, jonka ansiosta aluksen maihin jattaman jatteen maara on tavallista vahai-
sempi tai jate on hyddynnettavissa.

Lisaksi merenkulun ymparistonsuojelulain 10 luvun 4 &:n 4 momentin mukaisena lahi-
merenkulkuun'® perustuvana alennusperusteena on, ettd alus osoittaa jattaneensa mak-
sun kohteena olevan jatelajin mukaiset jatteensa mihin tahansa satamaan enintaan 48

10 Ldhimerenkulku on rahdin ja matkustajien kuljettamista vesiteitse joko meritse tai sisévesiliikenteessd
osana logistista kuljetusketjua Euroopassa ja Eurooppaan liittyvilld alueilla. (Euroopan komissio)
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tuntia aiemmin. (Valtioneuvoston asetus merenkulun ymparistonsuojelusta, 674/2021,
8 luku, 3 8)

Tata selvitysta tehdessa, 21.1.2022, tuli voimaan komission taytantoonpanoasetus (EU)
2022/91, jolla madritelladn perusteet ja varmennuskeinot sen toteamiseksi, etta alus
tuottaa vahemman jatetta ja huolehtii jatteestaan kestavalla ja ymparistoystavallisella
tavalla. Perusteiden tayttyessa aluksella on oikeus jatemaksun alennukseen alusjatedi-
rektiivin (EU) 2019/883 8 artiklan 5 kohdassa saddetyn mukaisesti.

Taytantoonpanoasetus (EU) 2022/91 on jaoteltu kahteen erilliseen jaksoon. Ensimmai-
sessa jaksossa madritelladn kaikille pakolliset, jatteiden vahentamisen kannalta kes-
keiset toimet, ja jaksossa 2 madritelladn vapaaehtoisia keinoja luoda kannustimia ja
toimintatapoja, joita voidaan hyodyntaa jatteiden vahentamiseksi. Nama esitellaan tar-
kemmin taulukoissa 20. ja 21.

Jakso 1
Kaikille pakolliset ja jatteiden vahentamisen kannalta keskeiset toimet, joiden toteu-
tuessa alukselle voidaan mydntad alennusta jatemaksuista satamassa.

Taulukko 20.
Keskeiset perusteet ymparistoystavallisyyden toteamiseksi. (Komission taytantéonpanoasetus (EU)
2022/91)

Perusteet MARPOL- Mahdolliset varmennuskeinot
yleissopimuksen
liite
Aluksella tapahtuva erottelu paatds- Liite V Green Award, ISO 21070, Blue Angel,
lauselman MEPC.295(71) mukaisesti Green Marine, jatetoimitustodistus,
ja varmistettu toimitus asianmukaisiin aluksen luokituslaitoksen hyvaksyma
satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin, aluskohtainen jatehuoltosuunnitelma,
jotka ovat direktiivin (EU) 2019/883 4 ISO 14001 -sertifioitu ymparistoasioi-
artiklan 2 kohdan d alakohdan mukaisia. den hallintajarjestelma.
Ympariston kannalta kestava hankin- Liite V Green Award, ISO 21070, Blue Angel,
tapolitiikka (irtopakkausten kaltaisten Green Marine, aluksen luokituslai-
pakkausmateriaalien vahentdaminen ja toksen hyvaksyma aluskohtainen
kertakdyttomuovin valttaminen) jatehuoltosuunnitelma, ISO 14001
-sertifioitu ymparistdasioiden hallin-
tajarjestelma.
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Jakso 2

Vapaaehtoisia keinoja luoda kannustimia ja toimintatapoja, joita aluksilla voidaan hyo-

dyntaa jatteiden vahentamiseksi.

Taulukko 21.

Vapaaehtoiset kannustimet ympadristoystavallisyyteen. (Komission tdytantéonpanoasetus (EU) 2022/91)

Perusteet

MARPOL-
yleissopimuksen
liite

Mahdolliset varmennuskeinot

(IMO) paatoslauselman MEPC.227(64)
mukainen kdymaldjateveden kasitte-
lyjarjestelma kaikille aluksille lukuun
ottamatta matkustaja-aluksia, kun ne
lilkenndivdat MARPOL-yleissopimuksen
liitteen IV soveltamisalaan kuuluvilla

erityisalueilla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden (3) Liite | Green Award, polttoaineen luovutus-

ja muiden energialdhteiden kaytto todistukset, 6ljypaivakirja, lLuokitusto-

matkalla kdyntisatamaan tai satamassa distus tai lakisadteinen todistuskirja,

kiinnittyneena (esim. maasahka, tuuli, aluksen energiatehokkuussuunnitelma

aurinkoenergia). (SEEMP)..

White box -jarjestelma < 5 ppm (aluksen | Liite | Luokitustodistus, tyyppihyvaksynta-

pilssiveden tyhjentdamisen valvomiseksi asiakirjat.

ja seuraamiseks)i

Oljynerotin < 5 ppm Liite | Luokitustodistus, tyyppihyvaksynta-
asiakirjat, Green Award, Clean Ship-
ping Index -luokitus, Green Marine,
Blue Angel.

Oljynerotin < 5 ppm + hilytysjirjestelma | Liite | Luokitustodistus, tyyppihyvaksynta-

ja automaattinen pysaytys, jos aluksen asiakirjat, Green Award, Clean Ship-

bruttovetoisuus < 10 000 GT. ping Index -luokitus, Green Marine,
Blue Angel.

Alus ei kdyta tyhjennyksessa dljynsuo- Liite | Oljypaivakirja, jatetositteet.

datuslaitteita, vaan erottelee kaikki

pilssivedet ja lietteen ja tyhjentda ne

satamassa oleviin vastaanottolaitteisiin.

Kansainvalisen merenkulkujarjeston Liite IV Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2014/90/EU (4) mukainen
EU-vaatimustenmukaisuusvakuutus
tai luokitustodistus. Lisdksi saan-
néllinen riippumattoman todentajan
kayttotarkastus.

(jatkuu)
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Taulukko 21 (jatkuu).

Alus ei tyhjenna kdaymaldjatevetta Liite IV Jatetositteet.
mereen ja toimittaa kaiken kasittelemat-
toman ja/tai kasitellyn jateveden ja/tai
puhdistamolietteen satamassa oleviin
vastaanottolaitteisiin.

Aluksella toteutettava uudelleenkaytto | Liite V ISO 21070, Green Marine, 1ISO 14001
ja kierratys. -sertifioitu ympdristdasioiden hallin-
tajdrjestelma.

3.6.3 Vapautettujen alusten jatehuoltokdytannot

Liikenne- ja viestintaministerio voi myontaa maaraajaksi, kuitenkin enintaan 5 vuodeksi,
kirjallisesta hakemuksesta vapautuksen alukselta perdisin olevan jatteen jattopakosta,
ilmoitusvelvollisuudesta seka jatemaksusta sen reitilld oleviin suomalaisiin satamiin.
Vapautuksen myontaminen edellyttaa etta:

 Alus on liikenteessa, joka perustuu julkaistuun tai suunniteltuun luetteloon Lahto- ja
saapumisajoista yksiloityjen satamien valilla tai toistuviin liikenndintiaikoihin, jotka
muodostavat aikataulun.

« Alus tekee vahintaan kerran kahdessa viikossa toistuvia samanlaisia matkoja yksildi-
tyjen satamien valilla tai sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamas-
ta kuin mihin ne paattyvat ilman, etta alus kay valilla muussa satamassa.

* Aluksella on patevan jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa jatehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyvaksyntansa ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilla ole-
ville satamille, seka jatteen toimittamisen todentavat tositteet.

Vapautettu alus ei ole velvollinen tekemdan satamaan alusjateilmoitusta. Nykylainsaa-
dannon tulkinnan mukaan alukselle jatetysta jatteesta toimitettavista tositteesta vastaa
sataman sijaan jatehuoltourakoitsija (Satamaliitto). Vapautettujen alusten jatteet eivat
sisally vuosiraportteihin, jotka satamat toimittavat vuosittain ELY-keskuksille, vaan va-
pautettujen alusten jatteista raportointi kuuluu sopimusosapuolena toimivan jatehuol-
tourakoitsijan vastuulle.

Uudistuneessa ymparistonsuojelulaissa tarkennetaan ehtoja, joilla alukselle voidaan
myodntaa vapautus jatteiden jattopakosta. Uusi laki korostaa, etta jarjestelylla ei saa olla
kielteisia vaikutuksia meriymparistolle, meriturvallisuudelle, terveydelle eika asumis- tai
tydoloille aluksilla.

Vapautuksen saaneella aluksella tulee olla riittavat varastointitilat matkan aikana syn-
tyvalle jatteelle. Mikdli ndin ei ole, alus ei saa jatkaa matkaa seuraavaan kdyntisatamaan
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jattamatta jatteita. Komission taytantéonpanoasetuksessa (EU) 2022/89 maaritelldan
menetelmat ja periaatteet riittavan varastotilan laskemiseksi.

Jos jatteiden jattopakosta ja ndin ollen myds maksuista vapautettu alus haluaa jattaa
jatteita sataman vastaanottolaitteisiin, veloitetaan syntyneet kustannukset todellisten
kustannusten mukaisesti.

Varustamoilla saattaa olla satama-alueella oman jatehuollon sopimuskumppanin vas-
taanottolaitteita. Ndiden jateastioiden osalta tulee noudattaa yleisesti voimassa olevia
kaytantoja ja sataman ohjeistuksia. Kaikkiin jateastioihin tulee merkitd kaytetyn jate-
huoltoyrityksen yhteystiedot, jotta satama pystyy reagoimaan asianmukaisesti mahdol-
lisesti esiintyviin ongelmiin tai puutteisiin.

Liikenne- ja viestintavirasto tiedottaa satamia vapautuksen saaneista aluksista, toimit-
taa alukselle vapautuksensaantitodistuksen seka paivittaa tiedot SafeSeaNet-jarjestel-
maan (MYSLI, 669 / 2021,5 §).

Viranomaisvastuita:

* Jos vapautus myodnnetaan, jasenvaltio, jossa satama sijaitsee, antaa vapautustodistuk-
sen, jossa vahvistetaan, etta alus tayttaa vapautuksen soveltamisen kannalta valtta-
mattomat edellytykset ja vaatimukset, seka ilmoitetaan vapautuksen kesto. Jasenval-
tion viranomaisen on ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot SafeSeaNet-jarjestel-
maan.

» SafeSeaNet-jarjestelmaan tallennettujen tietojen pohjalta voidaan vahvistaa, etta
jattésatamissa on saatavilla asianmukaiset laitteet.

« Jasenvaltioiden on varmistettava, etta toimitus- ja maksujarjestelyja, jotka on otettu
kayttoon niiden satamissa kayvien vapautuksen saaneiden alusten osalta, seurataan
ja valvotaan tehokkaasti.

 Vaikka alukselle olisi myonnetty vapautus, se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan
kayntisatamaan, jos aluksella ei ole riittavia erillisia varastotiloja kaikelle jatteelle,
jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan kayntisa-
tamaan saapumista.

Varustamon vastuulla:

« Kdytdssa on jarjestely sen varmistamiseksi, etta jate toimitetaan ja maksut suorite-
taan johonkin aluksen reitin varrella olevaan satamaan, josta on todisteena sataman
tai jateurakoitsijan kanssa allekirjoitettu sopimus ja jatteen toimittamista koskevat
tositteet, joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilla oleville satamille.

Vapautuksia ja maksujen alennuksia koskevat uudistukset seka niiden vaikutukset eri-
tellaan tarkemmin taulukossa 22.
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Taulukko 22.

Vapautukset ja maksujen alennukset. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021, Valtioneuvoston
asetus merenkulun ympdristonsuojelusta 2010/76)
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Toimen- Vanha laki Uudistettu Vaikutukset Voimaan-
pide lainsdddanto tulo
Perusteet | Maksuista voidaan 1) maksuista on myonnetta- | Lahimerenkulun 1.1.2023
maksuihin | myontaa alennuksia, va alennusta, jos kyseessa alukset ovat oikeu-
myodnnet- | jos aluksella kaytetaan | on lahimerenkulussa toimi- | tettuja alennuksiin
taville laitteita, menetelmia va alus jatemaksuista.
alennuk- tai sellaista hyvalaa- 2) aluksella kaytetaan
sille tuista polttoainetta, laitteita, menetelmia tai Velvoittaa satamia
joiden ansiosta aluk- sellaista hyvalaatuista polt- | myontamaan alen-
sen maihin jattaman toainetta, jonka ansiosta nuksia jatteitaan
jatteen maara on aluksen maihin jattaman aktiivisesti vahen-
tavallista vahadisempi jatteen maara on tavallis- tamaan pyrkiville
tai se on hyodynnet- ta vahdisempi tai jate on aluksille. Perusteet
tavissa.. hyddynnettavissa madritelldan Komis-
3) alus osoittaa jattaneensa | sion taytantdéonpa-
maksun kohteena olevan noasetuksessa (EU)
jatelajin mukaiset jatteensa | 2022/91. Kannustaa
mihin tahansa satamaan aluksia vahenta-
enintdan 48 tuntia aiemmin. | maan syntyvaa
jatetta.
Varustamoiden
tulee huolehtia tar-
vittavista toimen-
piteista todentaa
kaytettavat mene-
telmat alennusten
saamiseksi.
Viranomaisten seu-
ranta- ja valvonta-
vastuu lisaantyy.
Maksu- Maksua ei perita niilta | Maksua ei perita niilta 1.1.2023
vapautus aluksilta, jotka Liiken- | aluksilta, jotka Liikenne- ja
teen turvallisuusvi- viestintdvirasto on 5 §:n no-
rasto on vapauttanut jalla vapauttanut alukselta
alusjatteiden ja lasti- perdisin olevien jatteiden
jatteiden jattopakosta. | jattopakosta.
(jatkuu)



Taulukko 22 (jatkuu).
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Vapautus 1) Alukselle, joka 1) Alus on liikenteessd, joka | Aluksen hyvaksytty | 1.1.2023
jatteiden on saannollisessa perustuu julkaistuun tai jatehuoltosopi-
jatto- liilkenteessa siten, ettd | suunniteltuun luetteloon mus sataman tai
pakosta se liikenndi toistuvasti | lahté- ja saapumisajoista jatehuoltoyrityksen
aikataulun tai etuka- yksildityjen satamien valilla | kanssa tulee olla
teen vahvistetun reitin | tai toistuviin liilkenndintiai- | ilmoitettuna kaikille
mukaisesti nimettyjen | koihin, jotka muodostavat aluksen reitilla
satamien valilla ja aikataulun oleville satamille.
kay vahintaan kerran 2) alus tekee vahintaan
kahdessa viikossa kerran kahdessa viikossa Aluksella tulee olla
yhdessa nimetyssa toistuvia samanlaisia mat- nayttaa jatteen
reitin varrella sijaitse- | koja yksiloityjen satamien toimittamista
vassa suomalaisessa valilla tai sellaisten mat- todentavat tositteet.
satamassa kojen sarjoja, jotka alkavat
2) alukselle, joka on samasta satamasta kuin Aluksella tulee olla
risteilyliikenteessa tai | mihin ne paattyvat ilman, riittavat varas-
muussa liikenteessa etta alus kay valilla muussa | tointitilat matkan
Llahtien ja saapuen satamassa aikana syntyvalle
samaan suomalaiseen | 3) aluksella on patevan jate- | jatteelle, jotta koh-
satamaan poikkeamat- | huoltoyrityksen tai sataman | dan 4 toteutuminen
ta muissa satamissa. kanssa jatehuoltosopimus, voidaan varmistaa.
3) edelliset ehdot tayt- | jolle satama on antanut Laskentaperusteet
tavalle alukselle, jolla | hyvaksyntansa ja joka on riittavan varastoti-
on jatehuoltosopimus | ilmoitettu kaikille aluksen lan laskemiselle on
patevan jatehuolto- reitilla oleville satamille, maaritelty Komis-
yrityksen tai sataman | seka jatteen toimittamisen | sion tdytantodnpa-
kanssa.. todentavat tositteet noasetuksessa (EU)
4) jarjestelylla ei ole kieltei- | 2022/89.
sid vaikutuksia meriympadris-
tolle, meriturvallisuudelle,
terveydelle eika asumis- tai
tyooloille aluksilla.
5) Alus ei saa jatkaa
matkaansa seuraavaan
kayntisatamaan jattamatta
jatteita, jos aluksella ei ole
riittavia erillisia varastotilo-
ja kaikelle jatteelle, jota on
kertynyt ja kertyy aluksen
aiotun matkan aikana ennen
seuraavaan kayntisatamaan
saapumista.
(jatkuu)
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Taulukko 22 (jatkuu).

vallisuusviraston on
ilmoitettava Euroopan
yhteisdjen komissiolle
mydnnetyista vapau-
tuksista saannollisesti
ja vahintaan kerran
vuodessa.

2) Liikenne- ja viestinta-
viraston on toimitettava

1 momentin mukaisesti
vapautetulle alukselle
alusjatedirektiivin liitteen 5
mukainen vapautustodistus.
3) Liikenne- ja viestinta-
viraston on ilmoitettava
vapautustodistuksen tiedot
myds kayttden alusliikenne-
palvelulain mukaista EU:n
yhteista SafeSeaNet- jarjes-
telmaa.

Satamille annetavan
todistuksen muoto
yhdenmukaistuu
direktiivin (EU)
2019/883 mukai-
seksi.

Laki tarkentaa va-
pautuksien ilmoitta-
misessa kaytettavaa
jarjestelmaa.

Vapau- 1) Liikenteen turvalli- | 1) Liikenne- ja viestinta- Alusten reittien ja 1.1.2023
tuksiin suusviraston on ilmoi- | viraston on ilmoitettava vierailusatamien

liittyvat tettava paatoksesta mydnnetysta vapautuksesta | tulee olla ilmoitus-

viran- niille satamille, joita aluksen reitilla oleville sa- vastuussa olevan

omais- paatos koskee tamille ja muille satamille, | viranomaisen

vastuut 2) Liikenteen tur- joita paatos koskee tiedossa.

3.7 Riittavan varastotilan laskeminen

Riittavan varastotilan laskemiseksi julkaistiin 21.1.2022 komission taytantoonpanoase-
tus (EU) 2022/89, jonka mukaiset laskentamenetelmat ovat pakollisia kaikille jasenval-
tioille. Asetuksessa todetaan, etta soveltamalla tassa asetuksessa maariteltya laskenta-
menetelmaa, jasenvaltiot voivat panna yhdenmukaisesti taytantoon poikkeukset ylei-
sesta velvoitteesta toimittaa kaikki aluksella oleva jate riittavan varastotilan saatavuu-
den osalta yhdenmukaisella tavalla.

Laskentamenetelmaa ei sovelleta MARPOL-yleissopimuksen liitteen Il mukaisiin vaaral-
lisiin aineisiin, eika passiivisesti kalastettuun jatteeseen, vaan naiden jatetyyppien jat-
topakko pysyy ennallaan.

Menetelma on aritmeettinen ja perustuu aluksella sadilytettavan jatteen arvioituihin
maariin suhteessa erillisen varastotilan enimmaiskapasiteettiin. Kaytetty jatekapasiteet-
ti (UWC), joka on arvioitu lahetettaessa jatetta koskevaa ennakkoilmoitusta kdyntisata-
maan ja ilmaistu prosenttiosuutena erillisen varastotilan enimmaiskapasiteetista, ei saa
ylittaa ennalta maaritettya kynnysarvoa.
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UWC lasketaan seuraavalla kaavalla:

A#100

UWC (%) = T

Kaava 1.
Riittavan varastotilan laskeminen.
(Komission taytantéonpanoasetus (EU) 2022/89)

A on aluksella kayntisatamasta lahdettaessa sdilytettavan jatelajin arvioitu maara (il-
maistuna kuutiometreina).

M on erillisen varastotilan enimmaiskapasiteetti (ilmaistuna kuutiometreina).

Matkan aikana syntyvan jatteen maaran arvioimiseksi taytantoonpanoasetuksessa (EU)
2022/89 on maaritelty matkan aikana syntyvan jatteen maara eri jatetyypeittain. Lisaksi
syntyvdn jatteen maaran arvioimisen apuna voidaan kayttaa aluksen aiemmista jateil-
moituslomakkeista ja jatetoimitustodistuksista saatavia tietoja.

Valittujen muiden satamien ryhmaan kuuluvat kaikki Islannissa, Norjassa ja Yhdisty-
neessa kuningaskunnassa sijaitsevat satamat (mukaan lukien Mansaari, Kanaalisaaret ja
Gibraltar) seka Itamerella sijaitsevat Vendjan satamat.

3.8 Seuranta ja valvonta

Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjelman mukaan aluksen toiminnan val-
vonta ja ndiden tietojen kirjaaminen kuuluu liikennehallinnolle (Traficom) ja sataman
jatehuollon valvonta ymparistohallinnolle (ELY-keskukset). Tulli valvoo alusjateilmoi-
tuksen antamisvelvoitteen tayttymista ja Rajavartiolaitos paastoja merella. Suomen ym-
paristokeskus (SYKE) valvoo vaarallisten jatteiden siirtoja ja aluskierratysta ja Ruoka-
viraston valvonnan piiriin kuuluu EU:n sivutuoteasetuksen (1774/2002/EY) mukainen
kansainvalinen ruokajate.

Raportoinnin ja tietojenvaihdon on perustuttava unionin merenkulun tiedonvaihtojar-
jestelmaan (SafeSeaNet-jarjestelma). ((EU) 2019/883, 13 artikla)

Kaikkien Euroopan uionin jasenvaltioiden on oltava liitettyna komission kehittamaan
ja yllapitamaan tarkastustietokantaan. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta seuraavat
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tiedot ilmoitetaan sahkoisesti ja kohtuullisessa ajassa direktiivin 2010/65/EU mukai-
sesti:

« tiedot jokaisen sellaisen aluksen tosiasiallisesta saapumis- ja lahtoajasta, joka kuu-
luu direktiivin 2002/59/EY soveltamisalaan ja kdy unionin satamassa, seka asian-
omaisen sataman tunniste

« tiedot jatteiden ennakkoilmoituksesta direktiivin (EU) 2019/883 liitteen 2 mukaisesti

« tiedot jatteen toimittamista koskevasta tositteesta direktiivin (EU) 2019/883 liitteen
3 mukaisesti

« tiedot vapautustodistuksesta direktiivin (EU) 2019/883 liitteen 5 mukaisesti

« jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan 2 kohdassa luetellut tiedot saate-
taan sahkoisesti saataville SafeSeaNet-jarjestelman kautta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta direktiivin mukaisiin tarkastuksiin liittyvat tiedot,
mukaan lukien tiedot noudattamatta jattamisista ja asetetuista liikkeellelahtokielloista,
siirretdan EU:n tarkastustietokantaan viipymatta heti, kun tarkastuskertomus on saatu
valmiiksi, lahtokielto peruutettu tai vapautus on myonnetty ((EU) 2019/883, 14 artikla).

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd unionin saddoksessa saddettyjen ilmoitusmuo-
dollisuuksien mukaisesti saadut tiedot ovat saatavilla niiden kansallisissa SafeSeaNet-
jarjestelmissa ja asetettava tiedot asiaankuuluvilta osiltaan muiden jasenvaltioiden
saataville SafeSeaNet-jarjestelman valityksella. ((EU) 2010/65). Sataman, joka on mer-
kitty alusliikennepalvelulain 20 a §:ssa tarkoitettuun merenkulun tiedonhallintajarjes-
telmaan'?, pitdjan on lisaksi ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut tiedot unionin Safe-
SeaNet-tiedonvaihtojarjestelmaan.

Sataman pitajalla on erilaisia seurantaan liittyvia velvoitteita. Toiminnanharjoittajan on
pidettava kirjaa jatteista, jos kysymyksessa on toiminta, joka on ymparistdnsuojelulain
mukaan luvanvaraista. Kirjanpitoon on toiminnan luonteen mukaan sisdllytettava tiedot
syntyneen, keratyn, kuljetetun, valitetyn tai kasitellyn jatteen lajista, laadusta, maarasta,
alkuperasta ja toimituspaikasta seka jatteen kuljetuksesta ja kasittelysta. Kirjanpitotie-
dot on sailytettava paperisena tai sahkdisesti kuusi vuotta (Jatelaki 646/2011, 118 ja
119 §, paiv. 15.7.2021).

11 Merenkulun tiedonhallintajdrjestelmd: Alusliikennepalvelulain mukainen kansallinen merenkulun
tiedonhallintajdrjestelmd (NEMO), johon ilmoitetaan EMSW-asetuksen mukaisten tietojen lisciksi
seurantadirektiivin mukaiset tiedot, alusliikennepalvelulain 22 a § mukainen saapumisilmoitus, 22 b §:n mukainen
ldhtéilmoitus, 22 ¢ §:n mukainen vaarallista ja ympdrist6d pilaavaa ainetta sisdltdvdstd lastista tehtdvdt saapumis-
ja ldhtéilmoitukset sekd 22 d §:n mukaiset tilastointia koskevat tiedot (EMSW) (vuodesta 2025 Idhtien NEMO).
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Kunkin jasenvaltion on tarkastettava aluksista maara, joka on vahintaan 15 % sen sa-
tamissa vuosittain kayvien yksittdisten alusten kokonaismaarasta ((EU) 2019/883, 11.

artikla).

Alusjatehuoltoon liittyvat seurannan ja valvonnan toimenpiteet, seka niista vastaavat
viranomaiset eritellaan tarkemmin taulukossa 23.

Taulukko 23.

Seurannan ja valvonnan vastuut. (Merenkulun ymparistonsuojelulaki 669/2021, alusjatedirektiivi
2019/883, viranomaishaastattelu)

Toimenpide Vastuu Valvonta
Ymparistolupa Satama toteuttaa kaikki ymparisto- ELY-keskus:
luvassa maaritellyt toimenpiteet ja valvonta kdsittaa maaraaikaistarkas-
velvollisuudet tukset, vuosiraporttien tarkastukset,
jatehuoltosuunnitelmien kdsittelyn,
seka yleiso- ja hairidilmoitusten
kasittelyn.
Alusjateilmoitus Alus toimittaa tarkasti taytetyn ELY
ilmoituksen satamalle, jotka satama Traficom
ilmoittaa vuosittain ELYLle YLVA-jarjes- | Tulli
telman®? kautta.
Valvova viranomaisen on direktiivien
2002/59/EY ja 2010/65/EU mukaisesti
ilmoitettava sahkoisesti EU:n SafeSea-
Net-jarjestelmdan jatteiden ennakkoil-
moituksen sisaltamat tiedot.
Jatetyista jatteista | Vastaanottolaitteista vastaava toimija | Traficom
annettava tosite antaa tositteen.
Aluksen paallikko tai hanen valtuutta-
maansa henkilo siirtaa tositteen tiedot
EU:n SafeSeaNet-jarjestelmaan.
Jatteiden Satama toimittaa El-vapautettujen ELY-keskus
vuosiraportointi alusten jatetiedot ELY-keskukselle
YLVA-jarjestelman kautta.
Vapautettujen alusten jateurakoitsija
toimittaa jdtetiedot vuosiraporttien
yhteydessa ELY-keskukselle.
(jatkuu)
12 Jdrjestelmddn tallennetaan sekd kuntien ettd ELY-keskusten valvomien laitosten tiedot. Jos jdtteen

kuljettajalta tai vdlittdjdltd edellytetddn raportointia, myds niiden tiedot tallennetaan YLVA-tietojdrjestelmddn

(Ely-keskus.fi)
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Taulukko 25 (jatkuu).

Aluksen Alus todentaa maariteltyjen paramet- Traficom
ymparisto- rien mukaan ympadristoystavalliset
ystavallisyyden toimintatavat.

todentaminen

Riittavan varastoti- | Valvova viranomainen maarittelee Traficom
lan laskeminen. aluksen matkan aikana syntyvan
jatteen maaran ja varastotilan riittavan
kapasiteetin.

Alusten riskiluo- Valvova viranomainen seuraa aluksen Traficom
kittelu jatehuoltomenettelyja ja vaadittavien
toimenpiteiden toteutumista.

Euroopan komissio julkaisi 21.1.2022 taytantéonpanoasetuksen (EU) 2022/90, joka yh-
denmukaistaa jasenmaissa suoritettavaa alusten jatehuoltoon liittyvien menettelyiden
valvontaa satamissa. Asetus antaa jasenvaltioille tyokaluja arvioida aluksia erilaisten
parametrien avulla ja tukee jasenmaiden valvontavelvoitteen tayttymista.

Jasenvaltioiden on luokiteltava kaikki alukset, jotka kayvat tai harjoittavat toimintaa
jonkin jasenvaltion satamassa. Aluksista on valittava tarkastettavaksi vuosittain vahin-
taan 1 % kuitenkin niin, etta korkean riskitason alusten tarkastukset asetetaan etusijalle.
Tarkastusvelvoite ei koske satamapalveluissa kaytettavia aluksia, sota-aluksia, sotalai-
vaston apualuksia tai muita aluksia, jotka ovat valtion omistuksessa tai kaytossa ja joita
silla hetkella kaytetdan vain valtion muihin kuin kaupallisiin tarkoituksiin. Tarkastuksia
varten alukset jaetaan riskitasoluokkiin:

Taulukoissa 24. ja 25. esitellaan komission taytantodnpanoasetuksessa (EU) 2022/90
eritellyt riskitasoja koskevat perusteet seka niiden muuntokertoimet. Taulukossa 26. eri-
telldan riskiparametrien maaraytymisperusteet seka niihin liittyvdt toimenpiteet.

Taulukko 24.
Riskitasoja koskevat perusteet. (Komission taytantéonpanoasetus (EU) 2022/90)

Riskitaso 1 (suuri riski) Yksi tai useampi punainen halytys
Riskitaso 2 (keskisuuri riski) Yksi tai useampi (1) oranssi halytys
Riskitaso 3 (vahdinen riski) Yksi tai useampi (1) keltainen halytys
Riskitaso 4 (minimiriski) Ei aktiivisia halytyksia
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Taulukko 25.

Riskitasojen muuntokertoimet. (Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2022/90)

Kolme keltaista halytysta

Yksi oranssi halytys

Kolme oranssia halytysta

Yksi punainen halytys

Taulukko 26.

Riskiparametrit. (Komission tdytantéonpanoasetus (EU) 2022/90)

ottolaitteista vastaavien
viranomaisten, satamavi-
ranomaisten tai muiden
toimivaltaisten elinten
olemassa olevat raportit,
joista kay ilmi, ettd alus ei
ole noudattanut direktiivin
(EU) 2019/883 7 artiklaa.

ottolaitteista vastaavien
viranomaisten tarkasta-
jat aktivoivat halytyksen
manuaalisesti THETIS-EU-
tietokannassa.

Riskitaso Riskiparametrin kuvaus Riskiparametria koskevan Riskiparametria koskevan

(varikoodi) halytyksen halytyksen lakkaamista

aktivointiperusteet koskevat kriteerit

Oranssi Direktiivin (EU) 2019/883 Halytys aktivoidaan, jos Satamaa A koskeva halytys
6 artiklassa saddettyjen jatteiden ennakkoilmoitusta | madritetdaan satamalle A
jatteiden ennakkoilmoitusta | ei ole toimitettu tai se ei ole | lahetetyn jatteen ennak-
koskevien vaatimusten nou- | sisdltanyt pakollisia tietoja. koilmoituksen perusteella.
dattamatta jattaminen. Halytys on arvioitava

uudelleen jokaisessa
satamassa.

Oranssi Liikenteenharjoittajan, Halytys aktivoidaan, jos Satamaa A koskeva halytys
asiamiehen tai paallikon jatteen ennakkoilmoituksen | madritetadan satamalle A
direktiivin (EU) 2019/883 6 sisallon paikkansapitavyytta | lahetetyn jatteen ennak-
artiklan mukaisesti toimitta- | koskevasta tarkistuksesta koilmoituksen perusteella.
mat tiedot. kay ilmi, ettd alus ei ehka Halytys on arvioitava

noudata direktiivia. uudelleen jokaisessa
satamassa.

Oranssi Direktiivin (EU) 2019/883 10 | Halytys aktivoidaan, jos Halytys lakkaa sen jalkeen,
artiklan mukaisesti tehtyjen | alusta ei ole tarkastettu kun tarkastus on kirjattu
aiempien tarkastusten pai- direktiivin (EU) 2019/883 10 | direktiivin (EU) 2019/883
vamaara. artiklan mukaisesti edeltavi- | 14 artiklan 2 kohdan a

en 12 kuukauden aikana. alakohdan mukaisesti.
Huomautus: Taman haly-
tyksen olisi oltava kaytdssa
vasta 28. kesakuuta 2022
jalkeen.
Punainen | Satamassa olevista vastaan- | Satamassa olevista vastaan- | Halytys lakkaa sen jalkeen,

kun tarkastus on saatu
paatokseen (tila "Tarkas-
tettu”) eika vaatimusten
noudattamatta jattamista
ole havaittu.

(jatkuu)
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Taulukko 26 (jatkuu).

Oranssi Halytys satamassa oleviin Halytys aktivoituu, jos kuu- Halytys lakkaa sen jalkeen,
vastaanottolaitteisiin liitty- | den viime kuukauden aikana | kun tarkastus on saatu
vien vaatimusten tayttamat- | on havaittu, ettei alus ole paatokseen (tila "Tarkas-
ta jattamisesta. tayttanyt satamassa oleviin | tettu”) eika ole havaittu

vastaanottolaitteisiin liitty- | vaatimusten noudattamat-
via vaatimuksia, ja THETIS- ta jattamista.
EU-jarjestelmdssa on asiaan

liittyva ilmoitus.

Oranssi Riittava erillinen varastotila. | Halytys aktivoituu, jos Satamaa A koskeva halytys
aluksella olevaa erillista madritetadn satamalle A
varastotilaa ei pideta riit- lahetetyn jatteen ennak-
tavana 8 artiklan 4 kohdan koilmoituksen perusteella.
b alakohdan soveltamiseksi Halytys on arvioitava
kaytettyjen perusteiden uudelleen jokaisessa
mukaisesti. satamassa.

Keltainen | Seuraava kdyntisatama. Katsotaan korottavan riski- Satamaa A koskeva halytys
tasoa, jos satama ole EU:ssa | madritetaan satamalle A
tai jos se ei ole tiedossa, lahetetyn jatteen ennak-
tai kuulu muiden valittujen koilmoituksen perusteella.
satamien ryhmaan.t* Halytys on arvioitava

uudelleen jokaisessa
satamassa.

Keltainen | Edeltava kdyntisatama. Katsotaan korottavan riski- Satamaa A koskeva halytys
tasoa, jos satama ole EU:ssa | lasketaan satamalle A
tai kuulu muiden valittujen lahetetyn jatteen ennak-
satamien ryhmaan. koilmoituksen perusteella.

Halytys on arvioitava
uudelleen jokaisessa
satamassa.

Keltainen | Poikkeushalytys. Halytys aktivoidaan, jos Halytys on arvioitava
alukseen sovelletaan poikke- | uudelleen jokaisessa
usta eika sitd ole tarkastettu | satamassa.

12 kuukauteen, jotta voidaan
varmistaa, etta kyseiset
alukset sisallytetadn tarkas-
tuksiin.

Punainen | Jatteisiin liittyva poikkeusti- | Halytys aktivoituu, jos Halytys lakkaa sen jalkeen,

lannehalytys. kyseisesta aluksesta on kun tarkastus on saatu paa-
aiemmassa satamassa tehty | tokseen (tila "Tarkastettu”)
jatteisiin liittyva poikkeus- eika siind ole todettu
tilanneraportti SafeSeaNet- vaatimustenvastaisuuksia,
tietokantaan. tai kun poikkeustilanne
ei enda ole aktiivinen
SafeSeaNet-jarjestelmassa.
13 Tdatd hdlytystd mddritettdessd Islannissa, Norjassa, Yhdistyneessd kuningaskunnassa (mukaan lukien

Mansaari, Kanaalisaaret ja Gibraltar) sijaitsevat satamat ja Itdmerelld sijaitsevat Vendjén satamat katsotaan EU:n
satamia vastaaviksi.
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Satama-
haastattelut

Osana selvitystyota toteutimme loppuvuodesta 2021 haastatteluja kolmessa suomalai-
sessa satamassa. Haastatteluun valmistautumista varten lahetimme kullekin satamalle
materiaalipaketin, jossa oli tiivistettyna lakimuutokset seka kysymyksia pohdittavaksi.
Satamille lahetetyt kysymykset loytyvat taman raportin liitteesta 1.

On huomattava, etta jotkin haastatteluissa esille nousseet asiat ovat tarkentuneet tam-
mikuussa 2022 julkaistujen EU:n komission taytantdonpanoasetusten myota.

Valitsimme selvitykseen haastateltaviksi kolme erityyppista satamaa; Oulun, Rauman
seka HaminaKotkan satamat. Satamat eroavat toisistaan lilkennemaaran, -tyypin seka
sijainnin mukaan.

Oulun satama

Oulun satamassa kay vuosittain noin 550 alusta. Sataman merkittavimmat tavararyh-
mat ovat metsateollisuustuotteet, nestemaiset polttoaineet ja metsateollisuuden raaka-
aineet. Satamassa asioivista aluksista noin kolmannes on RoRo-aluksia ja kolmannes
kuivarahtialuksia. Lisaksi satamassa kay sdilidaluksia (22 % satamakaynneista) ja kont-
tialuksia (9 %). Sataman Lliikennemaaraan vaikuttavat toimintaympariston muutokset,
esimerkiksi isojen teollisuusyritysten tuotantovaihtelut.

Rauman satama

Rauman sataman aluskdyntien vuosittainen maara on noin 1 000, ja se on Suomen nel-
janneksi suurin yleissatama. Kuivarahdin (paperi, sellu, sahatavara) ja kappaletavaran
osuus aluskaynneista on noin puolet. Kontti- ja ro-ro-aluksia kay Raumalla noin 200/
vuosi. Sataman kautta kulkee myds nestemaista irtotavaraa, ja sailidalusten osuus sa-
tamakdynneista on noin 10 %. Alusvierailujen maaraa on vahentdnyt jonkin verran lai-
vavaylan syvennystyot, jonka johdosta aluskoot ovat kasvaneet. Matkustajaliikenteen
aluksia satamassa vierailee satunnaisesti padasiassa kesakaudella.
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Kuva 4.
Rauman satama.(Laura Rantanen)

HaminaKotkan satama

HaminaKotkan satama on Suomen suurin yleissatama. Se palvelee seka vientiteolli-
suutta etta kauttakulkuliikennetta. Liikenteesta yli 40 % on kuivarahtialuksia, ja sailio-,
kontti- ja ro-ro-alusten osuus laivakdaynneista on kullakin alustyypilla vahan yli 15 %.
Sataman liikennemaarien vaihteluun vaikuttavat alueen teollisuusyritysten projektikul-
jetukset. Koronan vaikutus satamassa nakyy lastien maarissa ja suuntautumisessa, ei

alusmaarissa.
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4.1 Uudistuva jatelainsadadanto esimerkkisatamissa

Aloitimme haastattelun kysymalld satamien muutosvalmiudesta uudistuvan jatelain-
saadannon vaatimuksiin. Kysymykset kasittelivat satamien saamaa tiedotusta uudistu-
vasta lainsaadannosta seka satamien tapaa seurata muuttuvaa toimintaymparistoa.

Satamilla on erilaisia toimintatapoja seurata ja jakaa tietoa muuttuvasta toimintaym-
paristosta. Yhdella haastatelluista satamista oli toiminnassa saannollisesti kokoontuva
ympadristotyoryhma. Joissakin satamissa oli selkedsti vastuutettu ymparistoon liittyvia
tehtavia eri henkildille.

Satamat saavat Satamaliitolta tiedotteita ajankohtaisista asioista. Kaikilla haastatelluil-
la satamilla oli kaytossa Edilex-palvelu, jonka kautta he saavat tietoja satamatoimintoi-
hin Liittyvista lakimuutoksista. Taman lisaksi yksi satama on sopinut lakitoimiston kans-
sa puolivuosittain toimitettavasta kattavasta lakikatsauksesta.

Eraassa haastatelluista satamista todettiin, etta tietoa saadaan riittavasti, mutta haas-
tavana koetaan tiedon sisaistaminen ja oleellisiin kohtiin reagointi. Satama koki myos,
etta taman selvitystyon johdosta tieto on lisdantynyt ja tarkentunut.

Kavi myos ilmi, ettd aktiivinen osallistuminen Satamaliiton ymparistotyéryhmaan on
ollut tarkeaa tiedonsaannin kannalta. Ymparistotyoryhmassa satamilla on ollut mahdol-
lista osallistua lainsaadannon valmistelutyohon ja ndin saada ennakkoon tietoja laki-
muutoksesta ja sen tuomista muutosvaikutuksista satamien jatehuoltoon liittyviin vaa-
timuksiin ja toimintamalleihin.

Haastattelujen perusteella selkea tyonjako, sisdinen ja ulkoinen viestinta seka saannol-
linen ja avoin keskustelu auttoivat ajantasaisen tiedon sisdistamisessa ja oikea-aikai-
sessa reagoinnissa.

4.2 Jatehuoltosuunnitelma esimerkkisatamissa

Uudistunut merenkulun ymparistonsuojelulaki asettaa uusia sisallollisia vaatimuksia
satamien jatehuoltosuunnitelmiin. Kysyimme satamilta minkalaisia haasteita uudet vaa-
timukset tuovat, seka satamien nakemyksia viranomaisyhteistyosta.

Satamat ovat kehittaneet ja paivittaneet jatehuoltosuunnitelmiaan pitkajanteisesti. Tas-
sa on ollut suureksi avuksi avoin ja joustava yhteistyo valvovan viranomaisen kanssa. Ja-
tehuoltosuunnitelmat on paivitetty vanhan lain vaatimien kolmen vuoden valein tehty-
jen ymparistolupatarkastusten yhteydessa. Yksi haastatelluista satamista on ollut muka-
na kehittamassa jatehuoltosuunnitelman perusmallia yhteistydssa Satamaliiton kanssa.
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Jatehuoltosuunnitelmat vaativat jonkin verran tdydennysta ja tarkennusta, mutta mitaan
suuria haasteita uudistuvan lainsaadannon sisallollisten vaatimusten ei koettu aiheut-
tavan.

Viranomaisyhteistyon sujuvuudesta haastatellut satamat olivat yksimielisia. Viran-
omaisyhteistyd on ollut joustavaa ja sujuvaa. Neuvoja ja opastusta erilaisissa asioissa
voi pyytaa matalalla kynnyksella ja mahdollisesti tarvittaviin muutoksiin on annettu
riittavasti aikaa. Hyvdna kehityksena koettiin myds se, ettd viranomaisvaatimukset eri
alueilla ovat viime vuosien aikana yhdenmukaistuneet ja ndin selkeyttaneet satamien ja
eri sidosryhmien valista yhteistyota. Viranomaisten vaatimusten yhdenmukaistuminen
on selkeyttdanyt jatteiden lajittelua. Aiemmin satamissa saattoi alueesta riippuen olla
samalle jatteelle ohjeistettu vaikkapa eri varinen kerailyastia.

4.3 Vastaanottojarjestelyt esimerkkisatamissa

Sataman lilkennemaarat, vierailevat alustyypit, sijainti seka sopimukset yhteistyokump-
paneiden eli jatehuoltoyritysten kanssa vaikuttavat kaytannon jatehuoltojarjestelyihin
satamissa. Vastaanottojarjestelyihin vaikutti my0s satamanpitdjien aktiivisuus ja kiin-
nostus jatehuollon kehittamisessa. Kysyimme satamilta jatehuoltojarjestelyista, niissa
ilmi tulleista haasteista seka satamissa vierailevien alusten jatevirroista.

Satamat kehittavat jatehuoltoa ja vastaanottolaitteita tiiviissa yhteistyossa palveluntar-
joajien kanssa. Jateastiat tyhjennetaan vahintaan viikoittain, joissakin satamissa paivit-
tdin, sijainnista ja tarpeesta riippuen. Jateurakoitsijat ja joissakin satamissa myds varti-
ointiliikkeet seuraavat saannoéllisesti vastaanottolaitteiden tayttdasteita ja jatepisteiden
siisteytta. He raportoivat jatepisteiden tilanteesta satamille ja epakohtiin pyritaan puut-
tumaan ripedsti.

Vastaanottojarjestelyt vaihtelevat satamissa jonkin verran. Joissakin tapauksissa jattei-
den vastaanotto on jdrjestetty niin, ettei laiturialueella ole lainkaan kevyita vastaan-
ottolaitteita, vaan vastaanottopisteet on jarjestetty suuriin keskitettyihin jatepisteisiin,
joissa on etulastaussellit ja teraksiset keraysastiat. Toisinaan kevyempia vastaanottolait-
teita on sijoitettu myos laiturialueelle niiden saavutettavuuden varmistamiseksi ja jat-
teiden jattamisen helpottamiseksi. Yhdella haastatelluista satamista oli jo valmius ottaa
vastaan kaikki uuden lainsaadannon vaatimat erilliskerattavat jatelajikkeet. Kahdessa
muussakin satamassa ollaan valmistautumassa uusien jatelajien vastaanottamiseen La-
hitulevaisuudessa.
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Satamat kokevat, etta jatemaaria on vaikea ennakoida, ja ne voivat vaihdella vuositasol-
la suurestikin. Taman vuoksi vastaanottolaitteiden koko on pyritty mitoittamaan mah-
dollisimman riittavaksi ja muutostarpeisiin reagoidaan herkasti. Ymparistohaittojen eh-
kaisy ja vastaanottolaitteiden asianmukaisuuden varmistaminen seka uusien erilliske-
rattavien jatejakeiden vastaanottolaitteiden mitoitus on satamissa paasdantdisesti jate-
huoltourakoitsijoiden vastuulla.

Alukset tekevat vaihtelevasti alusjateilmoituksia ja ilmoittavat melko huonosti suurista
tai poikkeuksellisista jate-erista. Aina jateilmoitus ei tule sataman tietoon, tai satamassa
ei aktiivisesti seurata jateilmoituksia jokaisen aluksen kohdalla. Satamissa on myos huo-
mattu, ettd alukset eivat pdivitd jateilmoitusta, vaan siind saattaa olla samat luvut ker-
rasta toiseen huolimatta jatteen oikeasta maarasta. [lmoitetut jatemadrat ovat siis kar-
keita arvioita, eivatka kerro todellista jatetyn jatteen maaraa. Padasiassa nama ovat kui-
tenkin yksittaistapauksia ja arviolta noin 90 % satamissa vierailevista aluksista hoitaa
hyvin jatteiden jattamiseen liittyvdt muodollisuudet ja velvollisuudet. Satamien koke-
musten mukaan alusjatteiden lajitteluun vaikuttavat aluksen alkupera ja liikennetyyppi.

Oljyisten jatteiden kohdalla ilmi tullut ongelma on suomalaisten satamien valmius ot-
taa jatteita vastaan. Tama johtuu satamien mukaan erityyppisista jatteiden vastaanotto-
laitteista ja aikataulullisista haasteista. Tama johtaa siihen, ettd alukset tuovat saannos-
ten vastaisesti Oljyiset jatteensa vasta seuraavaan satamaan.

Jatehuollon merkittavimmat haasteet satamissa liittyvat huolimattomasti lajiteltuun tai
jatettyyn jatteeseen, alusten ja satamien erilaiseen tapaan lajitella jatteet seka jate-
maarien vaihteluun ja niiden ennakointiin. Astioiden ulkopuolelle jatetyt jatteet ovat
yleensa olleet joko lilan suuria tai vaarantyyppisia vastaanottolaitteisiin nahden. Yh-
dessd haastatelluista satamista todettiinkin, ettd alusten jattama jdte on niin huonosti
lajiteltua, ettei sen tarkemmasta erilliskerayksesta olisi merkittavaa hyotya tai ainakin
vaatii paljon tyota, jotta aluksilta tuleva jate olisi oikein lajiteltu ja hyddynnettavissa
muutenkin kuin energiantuotannossa.

Vaarinlajitellun jatteen alkuperda on vaikea saada selville sielld, missa jatteet laitetaan
yhteisiin jateastioihin, joita ei tyhjenneta joka vierailun jalkeen. Jos vaarinlajitellun jat-
teen alkupera on tiedossa, satamat pyrkivat puuttumaan asiaan. Tilanne voisi olla korjat-
tavissa jatkuvalla valvonnalla, mutta satamat kokevat, etta jatelajittelun valvonta joka
aluskaynnin yhteydessa on kaytanndssa mahdotonta toteuttaa. Vadrin lajittelulle jat-
teelle on satamien hinnastoissa maaritelty korkeampi hinta, mutta kaytannossa tallaista
ei ole aluksilta peritty. Satamissa on huomattu, etta suurimmat lajitteluongelmat esiin-
tyvat laiturialueilla, joissa vierailee kaukoliikenteeseen aluksia tai jos kyseessa on alus,
joka vierailee satama-alueella harvoin tai ensimmaista kertaa.
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Uuden lain velvoite alennuksen myontamiselle on satamilla tiedossa ja sen toimeen-
panoa on mietitty. Ymparistoystavallisyyden todentaminen, alennusjarjestelman tasa-
puolisuus ja ymparistoystavallisten toimintatapojen arvottaminen on koettu satamissa
haastavaksi. Asian tiimoilta on tehty laskelmia, mutta mitdaan paatoksia tai perusteita
alennuksen mydntamiseksi ei kuitenkaan ole vield tehty. Yksi haastatelluista satamista
myontaa talla hetkelld alennusta 6ljyisten jatteiden osalta, mikali aluksella on kaytdssa
ISO 14000 -jarjestelma. Alukset eivat ole mittavasti hyddyntaneet alennusta. Epaselvaa
on, tiedostavatko alukset mahdollisuuden hinnanalennukseen.

Satamat kokevat tarkeaksi, etta alukset jattavat kaikki jatteensa satamaan ja myontavat
mielelldan alennusta ymparistoystavallisyyden perusteella. Tama vaatii kuitenkin jarjes-
telmaa, jossa alus pystyy todentamaan ympadristoystavalliset toimintatavat, ja etta toi-
mintaa valvotaan.

Satamat saavat saannollisesti jateurakoitsijoilta raportit kertyvista jatemaarista. Jattei-
den koostumustieto on kuitenkin jossakin maarin virheellista lajittelun huonon tason
vuoksi. Sekajatteen seassa saattaa olla esimerkiksi metallia tai muuta erilliskerdykseen
kuuluvaa jatetta.

Yhdessa haastatelluista satamista aluspalveluista vastaavat satamavalvojat saavat jate-
huoltoasioista koulutusta. Lisaksi sataman henkildkunnan perehdytyskoulutukseen on
aiempina vuosina kuulunut ymparistoturvallisuuskortti. Yleinen kaytanto kuitenkin on,
etta jatehuollosta vastaavat jateurakoitsijat, jolloin satamahenkildkunnan kosketus ja-
tehuoltoon liittyviin asioihin jaa pieneksi, eika heidan koeta tarvitsevan tahan liittyvaa
koulutusta.

Jatehinnoittelua suunnitellessaan satamat ottavat huomioon oman tydpanoksen kulut,
jatemaksut ja kuljetusmaksut. Uutena mukaan ovat tulleet myds jatehuoltoasioihin Liit-
tyvat hallinnolliset kulut.Jatehinnoittelu pyritdan madrittelemaan niin, etta kulut katta-
vat menot ja katetta syntyy kohtuullisesti.

4.4 )itteen toimittamista koskeva tosite esimerkkisatamissa

Uudistuneen merenkulun ymparistonsuojelulain tultua voimaan 1.7.2021 sataman, jo-
hon jate on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on taytettava ja toimi-
tettava aluksen padllikdlle ilman aiheetonta viivytysta jdtteen toimittamista koskeva
tosite (Merenkulun ymparistonsuojelulaki, 10 luku, 3 8). Kysyimme satamilta, miten ne
ovat valmistautuneet tositteen antamiseen.
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Satamilla oli vaihtelevat tiedot ja valmiudet uudesta tositteenantamiskaytannosta. So-
veltuviksi kaytannoiksi katsottiin Oulun satamassa valmisteluvaiheessa oleva sovellus,
HaminaKotkassa risteilyaluksilla kaytossa oleva vastaavanlainen tositekaavake tai tu-
levaisuudessa valmistuvan Portnet-jarjestelman kaytto. Hyvana pidettiin alusjateilmoi-
tuksen perusteella annettavaa tositetta, mutta sen antamiseksi tulisi olla yhtendinen
valvontakdytanto.

Jatkuvan valvonnan haastavuuden vuoksi alusjateilmoituksen todenmukaisuus ja toimi-
joiden valinen luottamus on tarkeaa. Talla hetkella satamissa ei tiedeta tarkkaan yksit-
taisten alusten jattamien jatteiden maaria tai tyyppeja. Satama-alueiden koko ja liiken-
nemaarat vaihtelevat suuresti eri satamien valilla. Suurissa, vilkasliikenteisissa satamis-
sa valvonta jatemaarien todentamiseksi vaatii runsasta henkildstoresurssien lisaysta.

Velvoite tositteen antamisesta aluksille on ollut voimassa 1.7.2021 alkaen. Haastatel-
luissa satamissa pidettiin jarkevana Portnet-jarjestelmaan valmistuvan tositepohjan
seka kaytantojen seka yhtenaisten ohjeistusten odottamista. Portnet-jarjestelman yhte-
naisten toimintatapojen avulla voidaan valttaa erilaiset kaytannoét eri satamien valilla.

4.5 Muita haastatteluissa ilmi tulleita asioita

Lain henki ja tavoitteet koetaan hyviksi. EU-direktiivin pyrkimysta yhdenmukaistaa IMOn
ja EU-alueen alusjatekdytannot pidetadn todella tarkeana ja tarpeellisena.

Satamat kokevat, etta tositteen antamiselle olisi ollut tarpeen madrittaa pidempi siir-
tymaaika. Talla hetkella jokainen satama toteuttaa tositteen omalla tavallaan ja vasta
syksylla 2022 valmistuu yhtendinen jarjestelma. Tositteesta keskusteltaessa nousi voi-
makkaasti esiin jatetyn jatteen todentaminen ja taman vaatima valvonta. Tulisiko kaikki
jatepisteet lukita, jotta pystytadan seuraamaan kunkin aluksen jattamien jatteiden lajit-
telua ja maaraa? Tulisiko jatekatoksen avaamisen olla maksullista aluksille? Satamissa
arvioitiin, etta tositteen antamisvelvollisuus heikentad jatehuollon sujuvuutta satamis-
sa. Tama saattaa laivoilla lisata kiusausta olla jattamatta jatteita satamaan. Jatehuollon
tulisi olla toimivaa ja mahdollisimman sujuvaa kaikille osapuolille.

Ymparistoystavallisen aluksen ja toimintatapojen madritelmat ja arviointikriteerit seka
todentamistavat tarkentuvat vasta lakiuudistuksen voimaantulon jalkeen. Tamankin
lainkohdan koetaan vaatineen parempaa ennakkovalmistelua tai pidempaa siirtymaai-
kaa.
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Jatehuollon valvonta ja vadrin lajittelusta jatteesta perittava korkeampi maksu paran-
taisi jatetyn jatteen kierrdtysmahdollisuuksia ja ryhdistdisi alusten lajittelutoimintaa.
Toisaalta haastatteluissa todettiin myos, etta perittavien jatemaksujen pienuudesta joh-
tuen alennuksilla ei odoteta olevan varustamoissa suurta taloudellista, eika nain ollen
siis mydskdan toiminnallista vaikutusta.

Jatehuollon hinnoittelusta, kustannuksista ja erityisesti taloudellisesta kannattavuudes-
ta keskusteltaessa kavi ilmi, etta satamien tulisi tarkastella hinnoitteluperiaatteitaan
taloudellisen tasapainon Loytymiseksi.

Satamille on aiemmin jdrjestetty ymparistopaivia. Nama ovat nyt pandemian vuoksi ol-
leet tauolla, eika vastaavia tapaamisia ole jarjestetty virtuaalisestikaan. Satamat koke-
vat, etta tallaisille yhteisille tiedotus- ja keskustelutilaisuuksille olisi suuri tarve.
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Yhteenveto ja

johtopaatokset

Selvityksen tavoitteena oli tutkia miten uudistuva lainsaadant6 vaikuttaa suomalaisis-
sa kauppamerenkulun satamissa tapahtuvaan alusjatteiden jatehuoltoon seka kartoit-
taa uudistusten vaikutukset eri satamatoimijoihin. Kavimme kattavasti lapi seka van-
han etta uudistetun lainsaadannon. Tarkastelun alla olivat kansainvaliset IMOn MARPOL
73/78 -yleissopimus liitteineen, IMOn ohjeet alusjatehuollon toimijoille seka Euroopan
unionin jatedirektiivi ja alusjatedirektiivi taytantdoonpanoasetuksineen. Kansallisen lain-
saadannon osalta perehdyimme merenkulun ymparistonsuojelulakiin, alusliikennepal-
velulakiin, jatelakiin seka valtioneuvoston asetukseen jatteista.

Selvityksessa vertailimme vanhaa ja uutta lainsaadantoa ja toimme esiin uudistuksen
vaikutukset alusjatehuollon eri osa-alueilla. Selvityksessa ei ole tulkittu lakia, vaan
muutokset on esitelty niin kuin ne on lakitekstissa kirjoitettu. Uudistunut lainsaadan-
to korostaa ymparistonakokantoja ja vastuullisia toimintatapoja. Muutosvaikutuksis-
sa korostuivat toimintatapojen yhtendistyminen ja tiedon saatavuuden paraneminen.
Vastaanotetun alusjatteen kierratysaste tulee kasvamaan. Uusien valvontavelvoitteiden
seka sahkoisten jarjestelmien laajempi hyddyntaminen valvontatyossa vaativat lisare-
sursseja seka koulutusta.

Uudistuvan lainsaadanndn muutokset vaikuttavat suomalaisissa kauppamerenkulun sa-
tamissa merkittavasti jatteen vastaanottojarjestelyihin ja jatehuoltosuunnitelman laati-
miseen ja siihen liittyviin viranomaisvelvoitteisiin. Vastaanotettavien jatetyyppien maa-
ra kaksinkertaistuu. Uudistuneen merenkulun ymparistonsuojelulain myota satamissa
tulee jarjestdaa aiemmin vastaanotettujen jatetyyppien lisaksi vastaanotto kaytetyille
paristoille ja akuille, sahko- ja elektroniikkajatteelle seka jatelainsaadannon mukaisille
yhdyskuntajatejakeille: biojatteelle, kuitu-, muovi-, lasi- ja metallipakkausjatteelle seka
muulle pienikokoiselle metallijatteelle.
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Jatemaksuihin tulee uusia porrastuksia. Jatemaksun suuruuteen voi jatkossa vaikuttaa
jatteen vaarallisuus tai jos jatehuollon palveluja tarjotaan sataman normaaliaukiolo-
aikojen ulkopuolella. Uusien jatetyyppien vastaanottamiseksi satamien tulee jarjestda
niille sopivat vastaanottolaitteet seka tiedottaa varustamoita uusista maksu- ja vastaan-
ottojarjestelyista. Tiedotuksessa tulee kiinnittaa erityishuomiota EU:n ulkopuolisiin va-
rustamoihin, joilla saattaa olla heikommat tiedot unionin alueen uusista alusjatehuol-
lon kaytannagista.

Jatkossa valvovan viranomaisen, ELY-keskuksen, pitda arvioida jatehuoltosuunnitelma
ennen sen hyvaksymista. Viranomaisen tulee olla perehtynyt kyseisen sataman toimin-
taan perusteellisesti, jotta se voi arvioida esimerkiksi vastaanottolaitteiden riittavyyt-
td suhteessa satamassa vierailevien alustyyppien tarpeisiin tai jatehuoltosuunnitelman
saavutettavuuteen vaikuttavia kielivaatimuksia. Sataman osalta uudenlainen jatehuol-
tosuunnitelma vaatii kattavampaa kuvausta sataman jarjestamasta alusjatehuollosta.
Satamat saavat myos mahdollisuuden laatia jatehuoltosuunnitelman yhdessa toisen sa-
taman kanssa. Jatehuoltosuunnitelmaan on lakiuudistuksen jalkeen sisallytettava hin-
noitteluperiaatteet seka alusjatehuoltoon liittyvat turvallisuustoimenpiteet. Jatehuolto-
suunnitelma tulee tarkastaa aiemman kolmen vuoden sijasta viiden vuoden valein.

Satamat ovat kehittaneet ja paivittaneet jatehuoltosuunnitelmiaan pitkajanteisesti. Tas-
sa on ollut suureksi avuksi avoin ja joustava yhteistyd valvovan viranomaisen kanssa.
Hyvana kehityksena koettiin my0s se, etta viranomaisvaatimukset eri alueilla ovat viime
vuosien aikana yhdenmukaistuneet ja nain selkeyttaneet satamien ja eri sidosryhmien
valista yhteistyota.

Yksi merkittavimmista uudistuksista on jatetyista jatteista aluksille annettava tosite.
Vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on tarkastettava jatteita jattavan aluksen ja-
teilmoitus, todennettava se ja annettava jatetyista jatteista tosite. Satamaliitolta saatu-
jen tietojen mukaan kaytannot tositteen osalta varmistuvat syksyn 2022 aikana. Tarkoi-
tus on, etta tosite annetaan sahkdisend Portnetin kautta ja sen pohjana tulee toimimaan
aluksen tekema alusjateilmoitus. Tata selvitysta tehdessa ei viela ollut varmuutta sii-
ta, mika taho vastaa alusjateilmoitusten tarkistamisesta ja tositteen antamisesta. Oman
haasteen tositteen antamiselle tuo vapautettujen ja El-vapautettujen alusten erilaiset
jatehuoltokaytannot. Varmaa kuitenkin on, ettd jatetyista jatteista aluksille annettava
tosite tulee olemaan tehokas alusjatevirtojen seurannan ja valvonnan tyokalu.

Viranomaisten valvonta ja seurantavastuut lisdaantyvat ja samalla yhdenmukaistuvat
EU-alueella. Yhdenmukaisten lomakkeiden seka sahkodisten seuranta- ja ilmoitusjarjes-
telmien kayttoonotto tulee helpottamaan toimijoiden valista tiedonkulkua seka tehos-
tamaan alusjatehuollon valvontaa. Uudet valvontavelvoitteet seka niihin Liittyvat jarjes-
telmat tulevat aluksi vaatimaan totuttelua. Sahkoisten jarjestelmien kayttoonotto voi
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lisata tyota, mutta samalla selkiyttad alusjatteiden tilastointia ja valvontaa. Euroopan
yhteisia jarjestelmia ovat SafeSeaNet seka EU:n uusi THETIS-tarkastustietokanta. Nai-
den lisaksi kaytéssa on IMOn GISIS-jarjestelma (Global Integrated Ship Information Sys-
tem). Kansallisiin jarjestelmiin on myds tulossa uudistuksia. Portnet tullaan korvaamaan
uudella NEMO-jarjestelmalla vuoden 2025 aikana.

Taytantoonpanoasetus (EU) 2022/91 “perusteiden maarittamisesta sen toteamiseksi,
etta alus tuottaa vdhemman jatetta ja huolehtii jatteestdaan kestavalla ja ymparistoysta-
vallisella tavalla” yhdenmukaistaa arviointi- ja todentamismenetelmia seka tukee sata-
mien velvoitetta antaa jatemaksuista alennusta ymparistoystavallisesti toimiville aluk-
sille. Ymparistoystavallisyyden arviointi tuottaa merkittavasti lisatyota valvoville viran-
omaisille ja tulee vaatimaan Llisaresursseja niin tyomaaran kuin koulutuksenkin saralle.
Satamille tama taytantddnpanoasetus tuo vastauksen haastatteluissakin esiin tullee-
seen huoleen ympadristoystavallisyyden yhdenmukaisista maarittely- ja todentamisme-
netelmista.

Selvitysta varten haastattelimme kolmea suomalaista satamaa uudistuneen lainsaadan-
non kaytannon tason muutosvaikutusten selvittamiseksi. Haastateltavia satamia valites-
samme pyrimme saamaan kattavan kuvan erityyppisten ja -kokoisten satamien alusjate-
huoltoon liittyvasta toiminnasta. Halusimme myds selvittaa, ilmeneekd alusjatehuollos-
sa maantieteellisesta sijainnista johtuvia eroja. Haastateltaviksi satamiksi valikoituivat
Oulun, Rauman seka HaminaKotkan satamat. Haastattelukysymykset loytyvat taman ra-
portin liitteesta 1.

Haastatteluissa kavi ilmi, etta toimintaympariston muutoksissa selked tyonjako, sisdinen
ja ulkoinen viestinta seka saanndllinen ja avoin keskustelu auttavat ajantasaisen tiedon
sisdistamisessa ja oikea-aikaisessa reagoinnissa. Tarkeda on myds sataman aktiivinen
osallistuminen eri sidosryhmien valisiin yhteisiin tilaisuuksiin ja tydryhmiin, esimerkiksi
Satamaliiton ymparistotyoryhman toimintaan. Satamat ovat pitaneet hyodyllisina alan
yhteisia koulutustilaisuuksia, jotka ovat nyt koronapandemian aikana jaaneet pois.

Lakimuutokset vievat oikeaan suuntaan merenkulun kestavyyden kannalta: alusjattei-
den vastaanottolaitteet ja lajitteluvaatimukset aluksia kohtaan yhdenmukaistuvat koko
EU:n alueella. Ndin ollen my0s jatteiden kierrdatysmahdollisuudet paranevat. Kaymala-
jatevesien jattamiseen ja vastaanottoon tulee paremmat mahdollisuudet, joka on mer-
kittava muutos Itameren rehevoitymisen kannalta. Alusjatehuollon valvonta tehostuu ja
yhdenmukaistuu. Lakiuudistusten myota alusten jatteiden jattamista tullaan valvomaan
tarkemmin ja aluksia kannustetaan hinnoittelulla jatteen maaran vahentamiseen seka
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parempaan lajitteluun. Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2022/90 "tarkastettavien alus-
ten valintaa koskevan unionin riskiperusteisen kohdentamismekanismin” myota alus-
ten velvoitteiden tayttyminen alusjatehuollon eri vaiheissa tulee tarkemman valvonnan
alaisuuteen. Nain myds kustannukset mahdollisista vaarinkaytoksista ohjautuvat jatteen
vastaanottajan tai kasittelijan sijaan jatteen tuottajalle.

Satamien jatehuollon rooli on muuttumassa oman alueensa puhtaanapidosta kiertota-
louden ja kestdvan logistiikan edistdjaksi. Jotta tavoitteet toteutuisivat, tarvitaan jatku-
vaa tiedotusta, aktiivista toimintaymparistdon seuraamista ja yhteistyota.
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Liite

Liite 1: Satamahaastattelujen kysymykset

Sataman perustiedot

o Liikenne
o Vierailevien alusten maara / vuosi
o Kotimaiset ja ulkomaiset alukset
o Vierailevat alustyypit
o Vapautettujen alusten % -osuus

e Jitteet
o Kertyvan jatteen maara / jatetyyppi
o Jatemadrien kehitys

Uudistuva lainsaadanto
e  Miten satama on saanut tiedon lakiuudistuksesta?
o  Onko tiedotus ollut riittavdaa? Kehitysideoita?
o Milld tavalla satama seuraa muuttuvaa toimintaymparistda ja saadok-
sid? Onko tehtdvaan nimetty esimerkiksi vastuuhenkil6?
e  Milld tavalla satamassa on valmistauduttu uudistuvan lainsdadanndn vaatimuk-
siin?

Jatehuoltosuunnitelma
e Miten sataman nykyinen jatehuoltosuunnitelma vastaa uuden lain asettamia
vaatimuksia?
e Aiheuttaako uudenlainen jatehuoltosuunnitelma joitakin erityisiad haasteita?
e Miten yhteistyd valvovan viranomaisen kanssa toimii kdytannossa?
e  Muita kommentteja uudesta jatehuoltosuunnitelmasta?
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Miten sataman jatehuolto on jarjestetty alihankkijoiden kanssa, merkittavim-
mat haasteet?
Kuinka satama seuraa jatehuollon toimivuutta ja alusten tarpeiden tayttymis-
ta?
Kuinka satama reagoi, mikali sataman jatehuoltomenettelyissa havaitaan puut-
teita? Milla tavalla satama kokoaa naita tietoja ja ilmoittaa niistd eteenpain?
Milld tavalla satama viestii muutoksista satamaa kayttavien laivojen/varusta-
moiden kanssa?
Mitka ovat sataman nakokulmasta alusjatehuollon merkittavimmat haasteet?
o Toimiiko nykyinen jarjestelma
o Kuinka satama varmistaa, ettei siitd aiheudu vaaraa tai haittaa tervey-
delle tai ymparistolle?
Onko satamassa sovellettu vanhan lain mahdollistamaa alennusta jatemaksuis-
ta ympadristoystavallisille aluksille?
o Uusi laki velvoittaa mydntdamaan alennuksen. Kuinka tama toteute-
taan kaytannossa?
Mita jatevirtoja laivoista syntyy?
o Sataman nakokulma lajittelun toimivuudesta talla hetkella?
o Keradko satama tai alihankkija naita tietoja, jotta muutostarpeisiin voi-
daan reagoida
o Kuinka satama mitoittaa vastaanottolaitteet uusia kerattavia jatelajeja
varten?
Vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on annettava tosite jatetyista jatteista.
Miten satama toteuttaa taman kdytannossa?
Milla tavalla sataman henkil6kuntaa koulutetaan jatehuoltoasioissa?
Minkalaisia kululajeja satama seuraa suunnitellessaan jatehinnoittelua?
Muita kommentteja uudistuvasta jatehinnoittelusta?
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